Ozel Sektorden

Bu sayfamizda gerek genel sektorel sorunlarla ilgili, gerekse meslegin uygulamasinda 6zel sektor
kosullarinda yasanan anilar, deneyimler, oneriler vs. lizerine.

Ozel sektorde calisan iiyelerimizin yazilarini yayinliyoruz.

Feldspat Madenciliginde Yasanan Problemler ve
Coziim Onerileri

Tiirkiye'de sanayicinin
yasadig1 problemleri ma-
dencilik sektorii tim yo-
gunlugu ile yasamaktadir.
Bunun disinda, yeraltinda ve cev-
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P Yeraltinda bulunan

yerek tretim yapabilmeli
veya bu alanlar belli stire-
ler icin bedeli karsilig1 ki-
ralanabilmelidir.

rede miicadele verilmesi gereken bir dogal kaynaéln ul- Mader.1.01hk dogal kgynaklarl igle-
biiyiik sorunlarla karsi karsiya ka- [ k . . Kkatkt terek lilke ekonomisine kazandi-
linmaktadir. Ancak bizler, medya ¢ ekonomisine katkist, ran meslek grubudur. Yeraltinda

‘ ’ madenci tarafindan kes-  bulunan bir dogal kaynagin iilke

araciligiyla ve diizenlenen toplan-
tilarla duyurabilir ve
problemlerimizi  anlatabilirsek,
kamuoyu biitiin amaci Uretmek

sesimizi

olan madencileri taniyacak ve an-
layacaktir.

Tirkiye Cumhuriyeti ilk kuruldugu yillarda 6z
kaynaklarina yoneldigi icin, madencilige cok 6nem
vermistir. Geng Turkiye Cumhuriyeti'nde madencili-
gin milli ekonomiye katkis1 %35-40'lara kadar cik-
mustir. Ancak daha sonraki yillarda madencilige olan
ilgi ve verilen deger azalmis, ithalatla sorunlarin ¢o6-
Ulkemizde
mevcut oldugu halde pek¢cok maden disaridan ithal

zillecegi mantigr agirhk kazanmistir.

edilmekte ve madencilige biliyiik zorluklar getirile-
rek, engellenme noktasina gelmeye baslamistir. Bu-,
nun sonucunda madenciligin Tiirk ekonomisine kat-
kist %1,5 gibi komik rakamlara diigmiigtiir.

Bugitin Tiirk madenciligin en biiyiik sorunlarindan
birisi istimlaktir. Ormanlik alanlarda calismak kolay
olmasina ragmen, bedellerin makul seviyelerin tize-
rinde olmasi nedeniyle tiretimi olumsuz yonde etkile-
mektedir. Ozellikle ¢evrede sahipli alanlarda calisi-
yorsa, probleminiz ¢ok daha biiyliktiir. Madenci ca-
ligt1g1 alanin bedelini normal degerler tizerinden o6de-

fedilip degerlendirilme-
digi takdirde sifirdir. %

ekonomisine katkisi, madenci ta-
rafindan kesfedilip degerlendiril-
medigi takdirde sifirdir. Halbuki
madenci, dogada hicbir anlam ifa-
de etmeyen mevcut kaynagi bulur, arama calismalari
yapar, fizibil olup olmadigina karar verir ve tilke eko-
nomisine kazandirir. Madenciligin ¢ok riskli bir mes-
lek olmasinin sebebi; yapilan arastirmalarda ve he-
saplamalarda bir yanlislik yapilirsa, elindeki tiim mal
varlig1 kaybetme durumuyla karsi karsiyadir. Bir ma-
denin igletilebilirligi tiretimin ekonomikligin yanisi-
ra, calisilan cevreye duyulan hassasiyete de baghdir.
Bizim c¢evre ve tliretim anlayisimiz; isletilecek made-
nin pozitif degerleri fazla ise maden ocagi isletilmeli,
ancak cevreyi kirletiyor ve ekonomide katkisi fazla
degilse maden ocagi isletilmemelidir. Bu bilincten
yola cikarak, cevreci kuruluslarin madenlerin cevre
etki degerlendirmesini hassasiyetle yapmasi gerek-
mektedir.

Madenci genelde altyapisini kendisi olusturmak-
tadir; ocak yollari, cevre koy yollari,enerji... maden-
ciye aittir. Ancak bunlarin diginda, tliretimi gercekle-
sen cevherlerin tiiketim alanlarina gidebilmesi icin
yurticinde demiryollari ve karayollari, yurtdisi icin
ise kapasiteli limanlara ihtiya¢ vardir.
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Ulkemizde demiryollar1 bazi alanlarda yeterli olsa
da, genelde kisith tasima imkanlarina sahiptir. Li-
manlar maden yiiklemeleri icin maalesef yetersiz kal-
maktadir. Ozellikle biiyiik ihracat kapasitesine sahip
olan Ege bolgesinin liman eksikligi nedeni ile maden
ihracatinda istenilen seviyelere cikmadigini o6zellikle
belirtmek istiyorum.

Ornek olarak, Giilliik limaninda yasanan problem-
leri verecek olursak;

1 - Iskelenin dar ve kisa olmasi,

2- Limanin sehir merkezinde olmasi nedeniyle, en
ufak bir olayda halk ile karsi karsiya gelmek,

3- Yiiklemenin geminin vingleri ile yapilmasi ve
bunlara bagimli calismak yiliklemeyi yavaslatmakta-
dir.

Ihracatci firmalar tarafindan maden ihracati gelis-
tirilmeye calisilirken, Gullik limanin caligma siiresi
her gecen giin azaltilmaktadir. Bu nedenle ihracatci
firmalar gemilerin agikta beklemeleri nedeni ile yiik-
sek demorajlarla karst karsiya kalmaktadirlar. Ulke-
miz ihracattan kazanacagi paralan demoraja 6demek-
te, dovizi kazanmadan kendi limaninda kaybetmekte-
dir. Bunun igin 7 biiyiik ihracat¢i firma biraraya gele-
rek, liman hizmetlerini iyilestirmek icin Labranda
A.S. adi altinda bir sirket kurmustur. Bu sirket kurul-

duktan sonra bir takim ¢6ziim yollar1 aranmaya bas-
lanmustir. Giilliik limanin 4 yil stiresince isletmeciligi
alinmigtir. Ayrica Giillikk limanin kapasitesini arttir-
mak icin yurtdisindan konveyor bant siparig edilmis-
tir. Bu konveyor bant, hem giiriiltisiz calisacaktir,
aynit zamanda tozu Onleyici aparatlara sahip olacak-
tir. Ve bununla Giilliik limanindaki kapasiteyi 350-
400 ton/saat'a ¢ikaracaktir. Alinacak konveyor bantin
bedelini tamamen Labranda A.S karsilamaktadir.

Labranda A.S. yeni liman yapabilmek igin
faaliyete gecmis ancak, devlet tarafindan liman yeri
olarak gosterilen alanin Vakiflar'a ait arazi oldugu ve
bu arazinin de tigiincii bir sahisa 50 yilligina kiralan-
mig olmasi nedeniyle, liman yapma hususundaki
diistincelerini su anda gerceklestirememistir.

Yine Labranda A.S. Milas ' in 43 km. glineyindeki
Kemerkody Termik Santrali' ne ait olan ve yapildigi
giinden bugiine kadar hi¢ kullanilmayan Oren'deki bu
iskeleyi yiikleme amaciyla kullanmak istendiginde
de, basinin ve cevrenin tepkisiyle karsilagmistir. Dev-
letimizin trilyonlar odeyerek yaptirdigr bu iskele,
uzun yillardir bombos beklemekte ve bizler Gillik
limaninda yabanci gemilere giinliik 3.000 - 5.000%
arasinda degisen demorajlar 6demekteyiz.

Ulkemizin madencilige ve madenciligin alt
yapisina gereken onemi vermesini bekliyor ve umut
ediyoruz.
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