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KIRK KATIR ML.....

22 Eylil 2007 tarihli Hurriyet Gazete-
sinde bir haber; “Madenci Katir, Sa-
hibine Gelir Saghyor”. Habere gore
Zonguldak’ta 6zel bir ocakta calisan
katir herkesten dahaagiris yaparak sa-
hibine gelir sagliyordu. Zonguldak’in
Karadon mevkiinde bulunan 6zel bir
maden ocaginda, ocakta iscilerin yani
sira bir de katir cahisiyor. Sahibi ile ma-
dende calisan katir, tasidigi tonlarca
komdr ile sahibinin gelirini artinyor.
Zonguldak’'ta maden ocaginda, agir
kosullarda hayvan icin ¢alismanin
pekte zor olmadigini ifade eden ka-
tirin sahibi ilyas Alaca, “Benim en iyi
arkadasim ve dostum katirim. Ocaga
beraber giriyoruz, beraber ¢ikiyoruz.
Ocagin icinde vagona yiukledigimiz
komiirleri, ocak disina ¢ikariyor. Kati-
rim olmasa ben bu kadar agir iste ken-
di basima ¢alisamam” demis.

Ancak yillar dnce bu konuyla ilgili bir
haber hatirliyorum. Zonguldak ma-
denlerinde calistirilan son katirin da
oldigine dair. Arsivimi arastirdim,
buldum. 24 Ocak 2001 tarihli Harri-
yet Gazetesinde baslik, “Madenci son
katir da oldi”. Haber devam edince;
TTK Armutcuk isletmesi'nde, 27 yildir
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lokomotif gorevi yaparak komdir va-
gonlari ceken son katirin da bagirsak
enfeksiyonu ve kas rahatsizhigindan
yasamini yitirdigi anlasihyor. Kuruma
bagh Armutcuk, Amasra, Uziilmez,
Kozlu ve Karadon kémdr isletmelerin-
deki maden ocaklarinda, 1980 dnce-
sinden itibaren lokomotif gorevi ya-
parak kdmur vagonlari ¢ceken 40 katir
bulundugu son katirin da 6lmesiyle
birlikte, ocaklara bir daha katir sokul-
mamasi karari alindigi belirtiliyor.

Anlasildigr tzere TTK, 2001 yilindan
beri ocaklarda katir kullanmiyor, an-
cak Zonguldak'taki bircok 6zel islet-
mede hala hayvan glicii madencinin
en buylk destekgisi durumunda. Bu
yil Eskisehir Mihaliccik'da birkag yer
alti ocagini ziyaret etmistik, orada da
birkag yil dncesine kadar, katirlarin ta-
simacilikta kullanildigi séylenmisti.

Kara tasimacihiginda ara¢ kullanma-
nin, ilkcaglardan itibaren insanin ya-
bani hayvanlari evcillestirmesi ile bas-
ladigi bilinmektedir. Ancak konunun
ilging olan yani, hayvan ile yapilan
tasimacihiginin bugiin bile yerini ko-
rumasi ve sosyo- ekonomik yapilarina
gore diinyanin bircok ulkesinde halen
kullaniliyor olmasidir.

Iste tam bu noktada insanoglunun ka-
tir ile yaptigr tasimacilik ilgingtir. Zira
katir disi at ile erkek esegin ciftlesmesi
ile diinyaya gelen melez bir hayvan-
dir. Bu kromozom yapisi geregdi Ure-
yemeyen ve dogada bulunmayan bir
hayvandir. Babasindan inadi, anasin-
dan gucu alan bu hayvan, da- yanik-
hhgi sayesinde at ve eseklerden verim
alinamayan daglarda, yay-lalarda ve



maden ocaklarinda yillardir yik tasi-
maciliginda kullaniimistir.

Anadolu'da yillar boyu engebeli arazi-
de yol yapilacak rotayi, Gizerinden bir
katir ylrtterek belirlerlermis. Clinki
katir, yolda egimin sifir oldugu yulzeyi
Olciim yapmiscasina hassas bir sekilde
bulup secermis ve o yolu takip eder-
mis.

Madencilik gelenegimizdeki bircok
olgu gibi Avrupa’li madenciler aracili-
giile Glkemize geldigi distintlen katir
tasimaciligl, Avrupadaki bircok ma-
dende yillardir kullanilan bir olgudur.
Engels bir yazisinda; ingiltere'de (Gal-
ler) yapilan kdmir madenciligindeki
somuriden bahsederken, 4 yasinda-
ki cocuklarin, 17 saatlik vardiyalarda
haftada 6 glin calistirildiklarindan s6z
eder. O yillarda serbest piyasaya siiri-
len herhangi bir meta gibi emek de di-
leyen tarafindan alinip satilabiliyordu.
Gergi, 4 yasindaki cocuklarin yaptigi is,
sadece katirlarin vira ettigi katarlara
kapi acip kapamaktan ibaretti ancak
oyun ¢aginda bile olmadiklari yaslar-
da, diinyanin en adir iskolunda ka-
tirlarla beraber calismak... Engels’in
deyimiyle; ingilterede 10 yasindan
klclk cocuklar ile kadinlarin yeraltin-
daistihdamini yasaklayan, 1842 tarihli
Maden Yasasi'nin taslagini hazirlayan
mifettisler bu durumdan oldukca et-
kilenmislerdir.

Anadolu madencilik kultiriinde de

yillar boyu Gretim noktalarindaki gale-
rilerde, egimi diistik olan desandreler-
de ve ana nakliye galerilerinde cevher
ve malzeme tasimacihiginda katirlar
kullanilmistir. Ulkemizdeki madencilik
birikimi ile esdeger sayilabilecek bir
sure katirlar maden nakliyesinde kul-
laniimis ve halende kullanilmaktadir.
Osmanh kayitlarinda; madenlerde iki
tirli nakliye yapildigi yazmaktadir.
Birisi kiifeciyan olarak adlandirilan ve
sirtinda kufe ile maden tasiyan “ame-
le”, bir digeri de kiraciyan denilen ve
sahibi oldugu katiri nakliye islerinde
maden sahibine kiralayan kisidir. Yine
ayni kayitlarda ortalama olarak kdfe-
ciyanlarin 80-100 m. mesafede 25-30
kilo yik tastyacaklari, kiraciyanlarin da
katirin her iki yanina asilan 50’ser ki-
loluk kifelerle 300-350 metre maden
tasityacaklari belirlenmistir. Anlasildig
kadar ile Gretim panosundan cevher
kifeciyanlarla, ana galeride kiraciyan-
larla nakledilmektedir.

1317 (1899) tarihli “Eregli Komdr
Ma'den-i Himayunu'nun yer aldigi
Kastamonu Salnamesi’'nin 305. say-
fasinda; “komir ocaklarinda Ucretle
istihdam olunan (calistirilan) amele
(isci) ve saire bes sinifdir. Birincisi kaz-
maci ki, yevmiye on gurustan, yirmi
gurusa kadar. ikincisi ameledir ki, yev-
miye alti gurus Ucret ahz ider (alr).
Uctinciisi ester (katir) ve hayvanlariy-
la ocaklardan simendifer mevkilerine
veya sahil-i bahre (deniz kiyisina) ka-
dar kémdir nakledilen siniftir” denil-
mekte, diger iki sinif da stitunkes (ma-
den diregi tasiyan) ve kayikglilar olarak
tanimlanmistir. Bu calisanlara 6¢dene-
cek Uc-retle ilgili kissmda da katirlar
icin “bunlarin nak-letdiikleri beher
atik yuz kiyye (okka) kémuriin Gcret-i
nakliyesi en yakin mahal icin on bes,
en uzak mahal icin toksan pareye ka-
dar mesafesine gore muhteliftir” de-
nilmektedir.

Yine benzer bir kaynakta, Cumhu-
riyetten sonra Zonguldak Komiir



Havzasi'nda calisan Komdris ve di-
ger 6zel madencilik kuruluslarinin 15
Ekim 1940 tarih ve 2/14547 sayil yasa
ile devletlestirme ve birlestirme (fliz-
yon) geregince, yeralti ve yeristu tim
tesisleri ile birlikte EKi'ye devredildi-
ginde zabit altina alinan tutanaklar-
da (6rnek olmasi acisindan bir tanesi
alinmistir.);

“Sabit Kiymetin Adi :Katir, Tirnak Nu-
marasi :372, Dogum Tarihi :1931,
Yuk-sekligi (Boyu) :1.33, Kiymeti (TL)
:100.48, Karakteristigi :Kestane doru,
disi katir. 1.12.1940' da flizyon miina-
sebetiyle, Kozlu Kémiir isleri TAS'den
(KOMURIS No:181) devir alinmistir.
Yele kaidesinde (tabaninda) beyaz
killar. Tarafeyni zahir (iki yani belli).
Katanda miintesir (yaygin) lekeler. Sol
mafsali kilitli. Zirvede ufak bir nedbe
(yara izi). Burnu siyah. Sag kalcanin
hakafinde (arkasinda) bir nokta bu-
lunmaktadir. Tonluk dolular ile baca
agzindan cikarken gorintilenen, 9
yasinda EKI kaydina giren ve yukari-
da kiinyesi goriilen Fotograftaki katir;
31.12.1956 tahinde yeristine cika-
rilarak “idare” emrine verilmistir. 2 yil
yerustiinde Kozlu Sirket Evlerine su
tasima gorevinde bulunmustur. Katir;
idare Komitesinin 23.03.1959 tarih ve
741 sayil karari ile 15.04.1959 tarihin-
de iskat edilmistir” denilmektedir.

ikinci Diinya Savasi yillarinda, Zongul-

dak komir ocaklar cevresinde yasa-
yan erkek koyliler “is¢i mikellefiyeti”
adialtinda zorla calistinlmislardir.irfan
Yalcinin Olimiin Agzi adli yapitinda,
yash bir madenci o glinleri s6yle anla-
tiyor: “Yuk tastyan bir hayvan huysuz-
lanip gitmezse, sahibi dover onu. Ama
ne kadar doverse dovsln, hayvanini
yaralamak, sakat birakmak, 6ldirmek
gelmez icinden. iste boyle sakinma-
lardan bile uzaktik mukellefiyet'te biz.
Bir hayvan, bir esya kadar bile dege-
rimiz yoktu nedense! Ayadi kirillan bir
ocak katiri, yiten bir kazma, bizlerin
olimiinden daha cok lzerdi basimiz-
dakileri. Clinkl ocakta calisan katir az
bulunuyordu. Kazma, kiirek belli sa-
yidaydi. Ama bize gelince, karincalar
kadar coktuk biz. O hayvanlar (ocak
katirlari) hi¢c ocaktan ¢ikmazlardi. Bi-
yuk bir rahatsizlik olursa, o zaman ¢I-
kartiyordum. Benim ilk geldigimde 40
tane hayvan vardi. Ondan sonra 450
hayvan oldu. Her sene hayvan muba-
yaa ediyorduk. Olenlerin yerine yeni-
lerini alirdik. Sonra 41'de fizyon oldu.
Fizyon olunca kasaptarla, 17 gibi bir
cok ocak bize baglandi. Hayvan sayi-
st 450 oldu. Sirketler birlesince hepsi
benim basima kaldi”

TTK Genel Mudurligu biinyesinde de
bu hayvanlar uzun yillar hizmet ver-
mistir. Kuruma bagh Armutguk, Amas-
ra, Uziilmez, Kozlu ve Karadon kémiir
isletme-lerindeki maden ocaklarinda,
80 Oncesinden itibaren loko-motif
gorevi yaparak komur vagonlari ce-
ken 40 katir, nakil edilecek komir ve
malzemelerle dolu 4-6 tonluk vagon-
larinin manevra islerin-de, lokomotif
gorevi Ustlen-miglerdir.

Zonguldak TTK'nda bagirsak enfek-
siyonu ve kas rahatsizhgindan olen
katir, ocaklarda meydana gelen grizu
patlamalarinda, gociiklerde ve kaza-
larda bircok iscinin hayatinin kurtaril-
masinda etkin rol oynamistir. Ayrica
goOclkleri temizleme calismalarinda
da katirdan yararlanilir, katirlar iscile-



rin giremeyecegi galerilerde pek ¢ok
kez tahlisiye ekipleriyle birlikte gorev
yaparlarmis.

Taskomurli Kurumu ocaklarinda ca-
hstirlan katirlarin, 1988'den sonra is
kazalar gecirmeleri ve hastalanmalari
sonucu 6limlerin yayginlasmasi tze-
rine TTK'nun bltcesinde yer alan ka-
tirlarla ilgili 6deneklerde kisitlamaya
gidilmis ve 2001 yilindan sonra tama-
men kaldiriimistir. Kurumun semboli
olan ve 6zel veterineri, bakicisi bulu-
nan katirlarin tamaminin 6lmesiyle
birlikte yeraltinda calismiyor olmalari
madenciler arasinda da Uzlintlye yol
acmistir. Katirlarin ocaktaki ahir da
kaldirilmig, bundan boyle artik ocakla-
ra katir sokulmamasi kararlastirilmis-
tir.

Karaman'da sohbet ettigim bir ma-
denci katirlari yerin altinda 24 saat
cahstirdiklarini,  hayvanin  biyoritmi
bozulmasin diye, 24 saat sonrasinda
disan cikardiklarini ve hemen maden
ocaginin yaninda bulunan otlakta, 24
saat de otlamaya biraktiklarini belirt-
misti. Ancak 24 saat dolmadan katir
ana nakliye galerinin hemen bas ta-
rafina getirilir, boylece hem hayvan
iceri girecegini — vardiyasinin baslaya-
cagini — anlar, hem de otlamadan ke-
sildigi icin ocak icine pislemezmis. Bu
durumdan farkl olarak Zonguldak'ta
devamli yeraltinda ¢alisan katirlar yer-
yuziine ¢ikarildigi zaman gozleri giin
Isiginda gérmezlermis.

Ustalardan 6grendigim kadariile katir-
lar ne kadar yiik tastyacaklarini, nereye
kadar tasinacagini ve ne zaman duru-
lup, ne zaman hareket edilecegini bi-
lirlermis. Katir ana nakliye galerisinde
bir tonluk 4 vagon cekermis. Katir bo-
yundurugu ile birlikte cekecegi yuki
bekler, madenci kémir doldurdugu
vagonlari egimden de yararlanarak
raylar Uzerinde katira dogru itermis.
Katir sayar; 1, 2, 3 ve 4. Dérdiincu va-
gonunda “sak” diyerek kilit sistemine
oturmasi ile birlikye komut bekleme-
den hareket edermis. Katir bilirmis, ne
U¢ vagonda kalkarmig, ne bes vagonu
cekermis. Yillarca 4 vagon ¢ekmeye
alistinlmis, dort vagon cekermis. Katir
inadi meshurdur ya en zorlu anlarda
dahi bes vagon ¢ekmezmis.

Katirmadendeki tim yollar bilir, disip-
linli bir sekilde Gretim slrecinin hangi
noktasinda ne yapilacaksa o noktada
olur ve o isi yaparmis. Ne isten 6nce
yemek molasi verir, ne de yemek ye-
necedi saatten 0zveride bulunurmus.
Hayvanlarin durusundan, calisma sek-
linden ocakta bulu-nan ve katirlara
bakmak-la gorevli seyisler anlarlarmis.
Zonguldak'ta Olen son katirin seyisi
ibrahim Oruca da, TTK'da 18 yildir, 14
katirin bakimini ylrittigini ve bira-
kin dinlenme yada yemek yemelerini
6lme-lerinden 6nce dahi 560 metre
derinligindeki gale-rilerden de kendi
baslarina ahirlarina gelebildigini anl-
atmaktadr.

Bu hayvanlar, 100 yila yakin bir stre
Zonguldak Koémir Havzasi’'nda ma-
denciye yoldas olmus, arkadas olmus.
Madenci, katirlarla birlikte yerin yiz-
lerce metre altinda komdur tozlu ha-
vayl paylas-mis, solumus. Ve katirlar
madenciden daha sanssiz-mis ki, sag-
likli olarak gir-dikleri madenin dehliz-
lerinden ancak 6lileri ¢cikabilmis.

Ankarada ya da Zonguldak'ta Oda
Lokallerine gittiginiz zaman ilk olarak
karsiniza ¢ikan, sol elinde fener tu-
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tan bir madenci ve altinda “Madenci
Feneri Sonmeyecek” yazisidir. Oda
merkezinde egitim almaya gelen 23
yasinda (1984 dog.) bir meslektasim
sormustu; “bu madenci feneri gazla
mi ¢alisiyormus”. Ben de dilimin don-
digiince anlattim. Fakat daha sonra
Gzuldim. Onun dogdugu yillarda
sarjli lambalar, bataryali aydinlatma-
lar yaygin olarak kullanilmaya bas-
lanmisti. Nerede ise 200 yildir diinya
madenciligini aydinlatan ve her yerde
simge olmus wolf lambayi bir maden
muhendisinin meslek hayatinda yasa-
yamamasi tzucu.

Ne yalan soyleyeyim. Bircok yeri gez-
dim, bircok maden dolastim, yeraltin-
da cahlsan bir katir gérmedim. Ama
bu olay benim madencilik hayatimin
icinde yer alan, ben madencilik yapar-
ken yasanan bir olay. “Ocaklarda, ana
nakliye galerilerinde katirla tasima-
ahk yapmak” Bu olay madenciligin
kendi yarattigi bir kultur. Yerin altinda
havasiz ve isiksiz bir Gretim sireci. Bir

MADENDE OLUM

insanla, bir hayvanin ortak tretim bi-
¢imi. Hani siirde; Stleymaniyeli sofor
Ahmet, sikintilar yaratan 3 numarah
kamyonetini; ihtiyar, cesur, inat¢i ve
sirret olarak tanimlar ve hikaye; “hicbir
zaman bdyle merhametli bir Umitle
sevmedi hicbir insan, hicbir aleti” di-
yerek biter. Bu yasananlar, madencive
katir iliskisi icin de gecerlidir; ihtiyar,
cesur, inatgi ve sirret, ama merhametli
bir Umit de vardir hikayelerinde.

Bu olgularin ve yasam bicimlerinin
hepsi madencinin kendi yarattig kul-
tlrdn birer Grlinl. Zor sartlarda, biri-
nin calismasinin digerinin calismasina
bagl oldugu mekanik ve fordist bir
Uretim bicimi. Zor ¢alisma kosullari-
nin yarattig, madencinin kendisine
0zgu bir Uretim ve yasama bi¢imi. En
onemlisi birinin hayatinin, digerinin
dikkatine bagh oldugu, yerin met-
relerce altinda, havasiz, 1siksiz, ortak
bir Gretim. Madencilik Gretimi ve bu
Uretim bicimi icin kendisinin yarattigs;
Madencilik Kiltiru.

Veli TURKARSLAN
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Urkek, sari, sicak, nemli, titrek bir i1sik yaklasirken sana dogru

Bir sevgili, bir canan, bir yar, bir kadin gibi,

Bir cicek gibi sarar dort bir yanini

Bir nergis, bir simbdil, bir yasemen, bir papatya gibi,

Kus olur, bocek olur, kelebek olur, borti bocek olur,

Kavrar dort bir yanini,
O 151k bir yardir, bir sirdir, bir nurdur.

Kavrar bedenini dort bir yanini.

Aslinda bir kalles, bir yilan, bir akrep, bir ciyan, bir ahtapot, bir cellattir gelen,

sana dogru
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