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Ya Kanal Ya istanbul:

Kanal istanbul CED Raporu ve Projesi iptal Edilmelidir!

TMMOB Maden Miihendisleri Odasi
Kanal istanbul CED Raporu “Kazi, Patlatma, Nakliye” Teknik Degerlendirme Raporu

1. Giris

istanbul, Marmara Bélgesi, Marmara Denizi ve Karadeniz, etkileri ve zararlari konusunda geri déniisii
olmayan bir proje ile karsi karsiyadir. Yizlerce bilim ve meslek insani, Gniversiteler, meslek odalari,
belediyeler, kamu kurum ve kuruluslan tarafindan yillarin birikimi ile Gretilen sayisiz planlama
calismasi, bilimsel arastirma verileri yok sayilip; iktidara yakin insaat sermayesinin cikarlari
oncelenmektedir. istanbul’'un ve halkin ihtiyaci olmayan bir proje hakikat gizlenerek servis
edilmektedir. Bilimsel ve teknik niteligi olmayan sdylemler ve varsayimlar lizerinden tartismaya
acilarak mesrulastirilmaya c¢alisilan “Kanal istanbul”; cografik, ekolojik, ekonomik, sosyolojik,
kentsel, kiltirel kisacasi yasamsal bir yikim ve felaket projesidir.

TMMOB Maden Miihendisleri Odasi istanbul Subemizde kurulan “Kanal istanbul Calisma
Komisyonu” ile birlikte Kanal istanbul Projesi’nin, maden miihendisligi uzmanlik alanina giren “Kazi,
Patlatma ve Nakliye” konularinda CED Raporu’ndal verilen bilgiler dogrultusunda teknik
degerlendirme raporu hazirlanmistir. Rapor ayni zamanda TMMOB Kanal istanbul Bilim Kurulu ile
paylasiimis olup, CED iptal davasinda kullaniimistir. Hazirlamis oldugumuz degerlendirme raporu
meslek alanimiza giren kazi, patlatma ve nakliye konulariile sinirlandirilmistir. Bir ekolojik yikim, rant
ve gayrimenkul projesi olan Kanal istanbul Projesi ile ilgili TMMOB2 biinyesinde bulunan mithendislik
mimarlik disiplinlerinden meslek odalari ile istanbul Biyiiksehir Belediyesi® ve farkli bilim
insanlarinin degerlendirmelerinin de incelenmesi, konunun butincil olarak anlasiimasi agisindan
daha saglikli olacaktir.

Kanal istanbul Projesi, Kiiclikcekmece Golii, Sazlidere Baraji-Terkos Baraji dogusunu takip eden 45
km'lik bir glizergah boyunca devam ederek Marmara Denizi'ni Karadeniz'e baglamayi 6nermektedir.
Kanalin, 45 km uzunlugunda, 20,75 m derinliginde ve 275 m genisliginde yapilmasi 6ngorilmektedir.
CED Raporu’na gore proje kapsaminda 1.1 milyar metrekiplik bir kazi yapilmasi; kazilarin blyik bir
kisminin kazici yiikleyici is makineleriyle ve sadece %3,8’inin patlatmali kazi ile yapilmasi, kazi sonrasi
ortaya c¢tkan malzemenin 200 m¥lik maden tipi kaya kamyonlari ile tasinmasi planlanmaktadir.
Kanal istanbul Projesi’nin kazilari madencilikteki acik isletme yéntemi gibi planlanmuistir. Kanal’in iki
yanindaki sevlerin elektrikli halatli kepgeler ve patlatmali kazi ile kazilmasi, kazilan malzemenin kaya
kamyonlari ile Karadeniz sahilindeki dolgu alanina tasinmasi planlanmaktadir. Ulkemizde bu tip is
makinalari ile kazi calismalari 50 yili askin siiredir basta Tiirkiye Kémiir isletmeleri olmak tizere farkli
maden isletmelerinde yapilmaktadir. Bu nedenle Kanal istanbul Projesi, maden miihendisligi
disiplinini ilgilendiren kazi-patlatma-nakliye alanlarinda bilimsel ve teknik olarak degerlendirilmek
istenmis ancak degerlendirmeler igin gerekli teknik verilere ve planlara CED Raporu’nda acik bir
sekilde yer verilmemis, bunun yaninda projenin uygulanmasina yonelik detay bilgiler de bilim ve
meslek insanlari ve kamuoyu ile seffaf bir sekilde paylagilmamistir. CED Raporu lzerinden yapilan
incelemelerde proje maliyetlerinin belirtilenin ¢ok lzerinde olacagi, sadece kanal kazi, nakliye ve
depolama maliyetlerinin bile tim kanal igin belirtilen maliyetlerin lzerine g¢ikacagi acgik bir sekilde
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gorilmektedir. Kanal istanbul gibi uygulama ve sonu¢ asamalarinda cevresel, ekonomik ve politik
blyuk sorunlar ortaya cikarabilecek bir projenin teknik detaylarinin kamuoyundan saklanmasi ne
miihendislik etigi acisindan uygun ne de halkin bilgi edinme hakki acisindan yasal degildir. Halktan,
bilim ve meslek insanlarindan bilgi gizlemek suctur.

Proje maliyetinin en biyilk kalemini olusturan kazi biyikliginiin hesaplanmasina dair detayli teknik
bilgiler/veriler paylasiimamistir. Proje dmriine, kazi sekillerine ve dolayisi ile cevresel etkilerde
yasanacak olasi degisikliklere yonelik bu bilgilerin tamaminin kamuoyu ile paylasiimasi
gerekmektedir. Kazi alanlarinin jeolojik formasyonlari belirtiimis olmasina ragmen yikleme ve
nakliye islemlerine direkt etkisi bulunan kabarma faktori yanhs hesaplanmistir. Projenin patlatma
tasarim ve hesaplari teknik olarak yanhs yapilmistir. Bu denli biiyiik bir projenin patlatma
tasarimlarinin 6zensiz bir sekilde hazirlanmasi projenin genelinin miihendislik tasarimlar
hakkinda ipucu vermektedir. Kazi, patlatma ve nakliye termin sireleri raporun farklh bolimlerinde
birbiri ile celismektedir. CED Raporu’nda belirtilen, is makinalarinin temin edilmesinden kazi ve
nakliye islerinin tamamlanmasina kadar planlanan termin sireleri raporda belirtilen sireleri
asacaktir. Tim projenin termin siresi 7 yil olarak, kazi siiresi de 4 yil olarak belirtilmis ancak sadece
200 m¥luk 400 adet kaya kamyonunun temin edilmesi 3-4 yil sirecektir. Detaylari raporun
devaminda paylasilan projenin planlama, termin ve maliyet hesaplari bir butlinlik arz
etmemektedir.

Kanal istanbul’'un maden mihendisligi disiplinini ilgilendiren konularin teknik degerlendirmesi “CED
Raporu’ndaki bilgiler” cercevesinde raporumuzun devaminda detayh olarak paylasiimistir. Kanal
istanbul, bir ulasim projesi degil, gayrimenkul ve rant projesidir. istanbul’a, halka ve dogaya karsi
islenecek bir kent sugu olan Kanal istanbul Projesi’nin iptali icin basta TMIMOB ve bilesenleri olmak
lizere, istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ve siyasi partiler ile demokratik kitle érgiitleri tarafindan CED
iptal davasi agilmistir. Bu slirecte mahkeme tarafindan Universitelerden bilirkisi talep edilmistir.
Mahkemenin Universitelere yazdigi talep dilekgesinde, “Cevre” baghgi altindaki “Patlamali kazi”
konu basligi icin bilirkisi uzman goériisi istenmistir. “Patlamali kazi” olarak ifade edilen “Patlatmal
kaz1” uzmanlhk alani Ulkemizde maden mihendisligi disiplini alanina girmektedir. Maden
muihendisligi disindaki mihendislik bdélimlerinde patlatma egitimi verilmemekte, maden
miuihendisleri disindaki mihendislik disiplinleri de patlatma isleri yliritmemektedir. Ancak mahkeme
baskanhg tarafindan bilirkisi gortisu talep edilen bélimler arasinda maden muhendisligi bolimi
bulunmamaktadir (Ek-1). Bu nedenle Kanal istanbul Projesi’nin “patlatmali kazi hesaplamalari,
patlatma planlari, patlatma isleri, patlatmalarin gevresel etkileri, kazi ve nakliye” islerinin bilimsel ve
teknik olarak degerlendirilebilmesi icin maden mihendisligi boliminden de bilirkisi talep
edilmelidir. TMMOB olarak bu konuda mahkeme ara kararina itiraz edilmistir.

Diinyada ve lilkemizde ylzyili askin bir stiredir madencilik alaninda kullanilan patlatmali kazi islemi
son yillarda da insaat kazilarinda siklikla kullanilan bir yontemdir. TMMOB Maden Miihendisleri
Odasi, kazi ve patlatma alanlarinda bilimsel olarak diizenledigi delme patlatma basta olmak lizere;
acik isletme kazilari, yeralti kazilari, maden makinalari alaninda yapilan sempozyumlar, kongreler,
bilimsel kitaplar ve raporlar ile tGlkemizin bu alandaki bilgi birikimi en blytk kurumlarin basinda
gelmektedir. Kanal istanbul CED Raporu &zelinde yapilan degerlendirmeler de bu bilgi birikimi ve
bilimsel dogrular cercevesinde ele alinmistir. Bu ¢cercevede, bir proje degerlendirilirken iki temel
noktanin irdelenmesi gerekir. Birincisi projenin kamusal faydasi yani halkin, kentin, yasam
alanlarinin ihtiyaclari/gelecegi agisindan yarar taslyip tasimadigi, ikincisi de projenin mihendislik
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acisindan teknik dogrulari icerip icermedigidir. Kanal istanbul Projesi bu iki temel noktada da kabul
edilemez durumdadir. Bu nedenle Kanal istanbul CED Raporu ve Projesi iptal edilmelidir.

Kanal istanbul Teknik Degerlendirme Raporu’nun hazirlanmasinda emegi gecen TMMOB Maden
Mihendisleri Odasi istanbul Subesi Kanal istanbul Komisyonu liyelerine ve istanbul Subesi Yonetim
Kurulumuza emekleri icin tesekkiir ederiz.

2. Kanal istanbul CED Raporu Kazi, Patlatma, Nakliye Bilgileri

Kanal istanbul CED Raporu’na gére 45 km’lik kanal giizergahi boyunca toplam 1.079.252.000 m?3kazi
yapilacag ifade edilmis ve kazilacak malzeme yogunlugu 2.5 ton/m3 alinarak toplam hafriyat
miktarinin 2.700.000.000 ton olacagi belirtilmistir (CED Raporu, Sayfa: Bolim 6-36).

e Kanal kazi, nakliye ve dolgu calismalarinin 4 yil icinde tamamlanmasi hesaplanarak; yillik
675.000.000 ton, ayhk 52.200.000 ton, ginlik 1.740.000 ton ve saatlik 72.500 ton hafriyat
yapilacagi belirtilmistir (CED Raporu, Sayfa: Bolim 6-36).

e CED Raporu’nda kazinin yapilacagi kanal giizergahinin jeolojik yapisi su sekilde tanimlanmistir:
“Kanal giizergéhi boyunca olusturulacak sev geometrilerine gére, yarmalardan elde edilecek
malzemeler; cogdunlukta ihsaniye formasyonuna (Teoi) ait kiltasi — marn —cakiltas) — kumtasi —
kirectasi birimleri, Kirklareli formasyonuna (Tek) ait kirectasi — killi kire¢ctasi — marn birimleri ile
giizergéhin belirli kesimlerinde yer alan, islambeyli formasyonuna (Tei) ait kiltasi — marn —
kumtasi birimleri, Trakya formasyonuna (Ct) ait kiltasi — seyl — kumtasi birimleri ve Danisment
formasyonuna (Tod) ait kiltasi — kumtasi birimleri ve kémilir iceren seviyeleridir. Ayrica, aliivyon
(Qal) birimleri igerisinde agilacak sevlerde, kil ve kum boyu malzeme ile zemin é6zelligi gésteren
Belgrad formasyonu (Tmpb) igerisinde agilacak sevlerden ise, kum boyu malzeme elde
edilecektir” (CED Raporu, Sayfa: Bolim 3-231).

e Kanal istanbul glizergdhinda yapilacak kazilar, sag ve sol yarmalar, sev geometrisi ve kazilarin
yapilacagi jeolojik birimler Ek-2"de paylasiimistir.

e CED Raporu’na gore kanal kazisindan cikarilacak toplam 1.079.252.000 m3® malzeme Karadeniz
Kiyi Dolgu Alani’'nda ve Karadeniz Lojistik Merkez’'inde dolgu amagli kullanilacaktir.

e Kanal kazisinin %3,8’lik kisminin patlatmali kazi ile geri kalan kisminin 50 m¥lik elektrikli halatli
kepce ile kazi ve yiiklemesinin yapilacagi, hafriyatin da 200 m¥liik maden tipi kaya kamyonlari
ile tasinacagi bilgisi verilmistir. Projede kullanilacak makine ve ekipmanlar Ek-3’te paylasiimistir.

3

Sekil 1- CED Raporunda Belirtilen
Kaya Kamyonu-Elektrikli Halatli Kepce Ornedi
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e CED Raporu’nda kaya kamyonlarinin kullanacagi yolun 34 metre genisliginde ve %2 egimde
olacagi bilgisi paylasiimistir (Sekil 3.2.1.3.2. Sayfa: Bolim 3-49).
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Sekil 3.2.1.3.2. Ulasim Yolu Tip Kesiti
e Proje kapsaminda patlatma ile sékilecek malzeme miktan toplamda 41.496.094 m3
(103.740.235 ton) olup (Tablo 6.6.2.) bu kapsamda 12 ay (5 yil) siireyle patlatma yapilacagi ve
bir atimda 255 delik patlatilacagi ve patlatmalarin 9+680 km ile 22+600 km arasinda yapilacagi

bilgisi verilmistir (CED Raporu, Bélim 3-237).

Tablo 6.6.2.Patlatmalarin Gergeklesecegi Hacim Tablosu (CED Raporu, Bolim 6-34)

e Kanal istanbul Projesi’nde uygulanmasi planlanan patlatma delik tasarimi Sekil 3.5.3.1de

gosterilmistir.

Sekil 3.5.3.1. Delik Tasarimi (CED Raporu, Sayfa: BOLUM 3-236)

e Kanal istanbul Projesi’nde uygulanacak olan patlatma tasarim ve parametreleri Ek-4’te

paylasilmistir.

e Kanal istanbul Projesi kapsaminda belirlenmis olan patlatma ruhsat alani Ek-5’te paylasiimistir.
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3. Kanal istanbul Projesi ve CED Raporu’na Dair Teknik Degerlendirmeler

e Kanal istanbul gibi kazi miktarinin ¢ok biyiik oldugu bir projede kazi, patlatma ve hafriyat
hesaplarinin yapilabilmesi icin kanal glizergahi boyunca kazilacak alanin jeolojik birimleri tek tek
belirlenerek hangi jeolojik birimden ne kadar kazi yapilacagi belirtilmeli ve buna gore bir plan
olusturulmalidir. Ancak CED Raporu’nda konu ile ilgili detayli bir bilgi olmadigi icin nasil
hesaplandigi bilgisi paylasilmayan bir kazi miktari verilmis ve bu miktar baz alinarak ¢evresel etki
degerlendirmesi yapilmistir.

e Raporda kazi miktari 1.1 milyar m3 verilmis olup, bu miktarin nasil hesaplandigi bilgisi
verilmemistir. Boylesi biiyiik bir projede proje parametrelerinin agik bir sekilde paylasiimasi
gerekirken CED Raporu’nda kanal kazisinin x,y koordinatlari verilmis ancak kanal kazi iigiincii
boyutu (z koordinatlari), kazi derinlikleri ve farkl jeolojik formasyonlara ait kazi bilgileri net
bir sekilde paylasiimamistir. Bu sebeple kazilacak malzeme miktarinin nasil hesaplandigi da
anlasilamamistir.

e Raporda Ek_26-Ek_31 sayfa 13/20’de kazi calismalarinin 4 yil boyunca, yilda 300 giin ve giinde
16 saat yapilacagi belirtilmistir. Ancak sayfa Bolim 3-233’de kazi calismalarinin bir bileseni olan
patlatma islerinin toplam 5 yil boyunca, yilda 12 ay, ayda 30 giin ve giinde 24 saat yapilacagi
belirtilmistir. Sayfa BOLUM 3-245’de de kamyon ve ekskavatdr hesabi yapilirken 4 yil boyunca,
yilda 46 hafta, haftada 6 giin ve giinde 24 saat calisilacagi ifade edilmistir. Dolayisiyla CED
Raporu kazi, patlatma, kamyon ve ekskavator calisma siireleri kendi icinde celismis, farkh
boélimlerde farkli ¢alisma saatleri verilerek hesaplamalar yapilmistir. Raporda yapilan kazi ve
nakliye hesaplamalari, planlari birbiri ile ¢elismekte ve bir tutarlihk arz etmemektedir. Bu
nedenle termin icin yapilan hesaplamalar bilimsellikten uzaktir.

e Raporda hangi jeolojik formasyondan ne kadar malzeme kazilacagi belirtilmemesine ragmen
toplam 1.1 milyar m3 olarak belirtilen kazi miktarinin, kabarma faktori ile birlikte 1.3 milyar m3
oldugu belirtilmistir. Bu verilerden hareketle kabarma faktoéri oraninin 1.18 olarak alindigi
ortaya ¢cikmaktadir. Ancak Raporda kanal gilizergahi boyunca kazilacak formasyonlarin genel
olarak kiregtasi, kumtasi, kiltasi, marn, seyl ve allivyonlu birimlerden olustugu belirtilmistir. Bu
birimlerin kabarma faktérleri 1.6 ile 1.3 arasinda dedismektedir®. Kazinin yapilacadi jeolojik
formasyonlar dikkate alindiginda kazi sonrasi tasinacak hafriyat miktar1 1.76 milyar m3ile 1.43
milyar m3 arasinda degisecektir. Dolayisiyla, kabarma faktériiniin yanhs hesaplanmasi nedeni
ile CED Raporu’nda belirtilen tasinacak malzeme miktari ve maliyeti daha yiiksek, nakliye
siiresi de CED Raporu’nda belirtilenden daha uzun olacaktir. Bu da projenin CED Raporu’nda
belirtilen termin siirelerinin ve ayni zamanda raporda hesaplamasi yapilan cevresel etkilerinin
de tamamen degismesi anlamina gelmektedir.

e Kanal istanbul isletme Risk Degerlendirme Raporu Sayfa 17/20’de yapilan “Kazi-Tarama
Yapilmasi ve Nakliyesi-Depolanmasi Maliyetleri” bdliiminde kazi miktari 1.1 milyar m3 alinarak
hesaplamalar yapilmis ve toplam maliyet bu sekilde bulunmustur. Ayni bélimiin bir dnceki
sayfasinda nakliyat maliyeti icin ortalama 20 km’ye 3 dolar/m?3 birim fiyat belirlenmistir. Ancak
nakliye maliyeti hesaplanirken, tasinacak malzeme miktari kazi miktari olan 1.1 milyar m3baz
alinarak yanlis bir hesaplama yapilmistir (Tablo 1.5.). Tasinacak malzeme miktari kazi miktari
degil kazi sonrasi kabarma faktorii dikkate alinarak hesaplanmis olan toplam malzeme miktari
olmalidir. Kazi sonrasi nakliye edilecek/tasinacak malzeme miktari 1,76 milyar m3 ile 1,43
milyar m? arasinda degisecektir. Bu da nakliye maliyet hesaplarinda 1.98 milyar dolar ile 990
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milyon dolar arasinda bir maliyetin eklenmesi demektir. CED Raporu’nda belirtilen kanal
maliyetleri ve bu denli biliyiik bir proje dikkate alininca yapilan hesaplarin ve dolayisi ile
projenin ne kadar ozensiz, bilimsel ve teknik olmayan bir sekilde hazirlandigini ortaya
¢ikmaktadir.

Tablo 1.5. Kazi-Tarama Yapilmasi ve Nakliyesi- Depolamasi Maliyetleri
(CED Raporu, Ek26_Ek31-Sayfa 17/20)

e CED Raporu’nda belirtilen ve kabarma faktori dikkate alinmadan hesaplanan “kazi, nakliye ve
depolama” maliyetleri 11.7 milyar dolar olarak belirtilmistir. CED Raporu’nda Kanal istanbul
Projesi’nin yapim maliyeti toplamda 75 milyar lira olarak belirtilmistir. CED Raporu’nun
yayinlandigi Ocak 2020 tarihinde dolar kuru 5.9 lira (31.01.2020) alinarak hesaplandiginda Kanal
istanbul Projesi’nin sadece “kazi, nakliye ve depolama” maliyetleri yaklasik 69 milyar lira
tutmaktadir. Nakliye maliyetleri gercek kabarma faktérleri iizerinden hesaplandiginda ise “kazi,
nakliye ve depolama” maliyetlerinin 75 milyar liranin iizerinde oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Kanal
istanbul Projesi kapsaminda yapilmasi gereken “Kaplama, sizdirmazlik, zemin islahi,
dalgakiranlar, acil yanasma rihtimlari, isletme tesisleri, Karadeniz Konteyner Limani,
Marmara Konteyner Limani, Lojistik Merkezi, Kiiciikcekmece Yat Limani” ile Kanal hattini
kesen “enerji nakil hatlari, kanalizasyon ve su iletim hatlari, ulasim yollari, akaryakit hatlari”
gibi deplasman insaat maliyetleri hangi kaynaktan karsilanacaktir?

e Kazilarin %3,8’inin patlatmali kazi ile geri kalan kisminin 17 adet 50 metrekiplik elektrikli halath
kepcge ile yapilmasi, kazilan malzemenin de 400 adet 200 metrekiplik kaya kamyonu ile
tasinmasi/nakliyesi planlanmaktadir. Bu buyuklikteki is makinalarinin dinyadaki Gretimleri
dikkate alindiginda projeye baslar baslamaz temin edilmesi imkansizdir. Kepge ve kamyonlarin
iiretim ve teminleri en iyi ihtimalle yaklasik 3-4 yil arasinda siirecektir. Ancak kanal kazi,
nakliye ve dolgu g¢alismalarinin 4 yil icinde tamamlanacagi belirtilmistir (CED Raporu, Sayfa
Bolim 6-36). is makinasi seciminden, termin planlamasina kadar yapilan hesaplamalar
birbirleri ile ortismemektedir ve bilimsellikten uzaktir.

e Raporda 200 m3liik kaya kamyonlari icin 34 metre genisliginde ve %2 egimde ayri 6zel bir yol
yapilacagi belirtilmistir. Raporda belirtilen sev/basamak genislikleri dikkate alindiginda
kamyonlarin tum kazi aynalarina/bolgelerine girmesinin zor olacagl, sadece belirli noktalardan
tasima vyapilacagl sonucu ortaya cikmaktadir. Kanal yarmalarinda sevlerde/basamaklarda
yapilacak kazinin tasinmasinda kaya kamyonlari kullanilmayacaksa bu kadar blylk bir
kazinin/malzemenin tasinmasina yonelik olarak daha fazla is makinasi icin nasil bir kazi ve tasima
plani hazirlandigindan detayl olarak bahsedilmemistir. Daha fazla is makinasi kullaniimasi
hélinde cevresel etkiler de degisecegi icin kazi nakliye plani da yetersiz kalacaktir.

e 200 m?¥lik kaya kamyonlarinin dzellikle malzeme ile yiikli oldugu zamanlarda hareket
halindeyken kamyonlarin sevlere uygulayacagl dinamik ylklerin sevlere etkisi sev stabilitesi
analizlerinde yer almamistir ve bu bir eksikliktir.

KANAL iSTANBUL TEKNiK DEGERLENDIRME RAPORU TMMOB MADEN MUHENDISLERi ODASI




Kanal istanbul isletme Senaryolari Fizibilite Raporu, sayfa 10/20’de Bélim 2 Kanal isletme
Fizibilite Calismasi’nda kazilan malzemenin nakli icin “arazi topografik yapisinin konveyor ile
tasimaya elverisli olmadig degerlendirilmistir” seklinde agik bir ifade bulunmaktadir. Ancak
Cevre ve Sehircilik Bakani 26 Aralik 2019 tarihinde yaptigl basin agiklamasinda (Sekil-2) CED
Raporu’'nda elverisli olmadig belirtiimesine ragmen, kazi malzemesinin konveyérle de
tasinabilecegini belirterek kamuoyunu yanhs yénlendirmistir. Kanal istanbul CED Raporu’nu
degerlendirip karar verecek bir kurumun en Ust dlizey yoneticisinin kamuoyuna yanlis bilgi
vermesi tarafsizlik ve bilimsellik ilkeleriyle bagdagsmamaktadir.

Sekil-2 Cevre ve Sehircilik Bakani A¢iklamasi

Raporda sayfa 3-222'de “Kanal giizergdhinda éngériilen yarma kesitlerinin énemli bir bélimi,
az-orta sert ve orta zayif-zayif nitelikli kaya birimleri igerisinde ag¢ilacaktir. Ancak, Kirklareli
Formasyonuna (Tek) ait kumlu—killi kiregtasi ve kirectasi birimleri ile ihsaniye ve Islambeyli
formasyonu igerisindeki kiregtasi ara seviyeleri, sert—¢ok sert ézellikler sergilemekte olup,
kazilarin kirici veya gerekmesi durumunda patlatma ydntemi ile yapilmasi uygun olacaktir.”
denilmektedir. Patlatma Alani Harita Gosterimi’nde (Ek-5) patlatma alani, Ki¢lkcekmece
Goli’'nden baslayarak kanalin sonu olan Karadeniz’e kadar belirlenmistir. Ancak yukarida da
verilmis olan Patlatmalarin Gergeklesecegi Hacim Tablosu’nda patlatma kilometre araligi 9+680
km ile 22+600 km arasinda sinirlandirilmistir. Patlatma alani farkli jeolojik birimlerden (kiregtasi,
kumtasi, kiltas;, marn, seyl ve aliivyon) olusmasina ragmen patlatma tasarimlar ve
hesaplamalari sadece kalkere gore yapilmistir. Tim kanal gilizergahi dikkate alindiginda en az
kalker kadar sert formasyonlar s6z konusudur. Ozellikle asagida Sekil-3 Kazi Sev Anahtar
Plan’nda gérildiigii ve belirtildigi gibi 22+300 ile 40+200 km’ler arasinda yer alan ihsaniye
formasyonu patlatmali kazi yapilabilecek bodlgeler icerisinde belirtilmistir. Kazi sev anahtar
planinda 22+300 ile 40+200 km’ler arasinda belirtilen Not-8 bdlgesinden gecen Kuzey Marmara
Otoyolu kazi, insaat c¢alismalarinda ylzeye yakin bdlgelerde bile olduk¢a sert kayaclarla
karsilasilmis ve bolgede patlatmali kazilar yapilmistir. Ayni sekilde kanal glizergahi yaninda 3.
Havalimani bolgesinde de patlatmali kazilar yapilmistir. CED Raporu’nda kanal giizergahinda
belirtilen jeolojik formasyonlar ve kayaglar ile Kuzey Marmara Otoyolu projesi ve 3.
Havalimani projesinde yapilan patlatmali kazilar dikkate alindiginda ve maden miihendisligi
bilimi ve teknigine gére bu veriler yorumlandiginda, bu biiyiikliikte bir kazi igin patlatmali kazi
miktari CED Raporu’nda belirtilen %3.8’den ¢ok daha fazla olacaktir. Dolayisiyla raporda
hesaplanan cevresel etki degerleri belirtilenden ¢ok daha farkl gikacaktir.
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Sekil-3, Kanal istanbul Kazi Sevleri Anahtar Plani
(Kazi Sev Anahtar Plani’nin detayli hali Ek-6’da paylasiimistir.)

e Tim kanal hatti boyunca ayni formasyon icerisinde patlatma yapilacagi distiniimds (kalker) ve
buna bagh olarak tek tip patlatma tasariminin uygulanacag ongoérilmustiir. Ancak kanal
glzergahi icerisinde kirectasi, kumtasi, kiltasi, marn, seyl ve allivyon gibi farkli 6zellikler gbsteren
formasyonlar mevcuttur. Bu farkh formasyonlar dikkate alinmadan patlatma tasarimi yapiimis
ve cevresel etkiler bu dogrultuda yorumlanmistir. Ornegin asagida Sekil-4’te verilen haritada ve
CED Raporu’nda belirtilen, Kanal istanbul Projesi Patlatma Alani—istanbul Havalimani Etkilesim
Haritasi’'nda da gériildigu gibi Patlatma Alani Koordinatlarina goére patlatma alani siniri istanbul
Havalimani’na ortalama 500 metre mesafede bulunmaktadir ve bu noktada istanbul Havalimani
Yakit Depolama Tanklari yer almaktadir. Raporda bu noktalarda herhangi bir patlatma yapilirsa
sonuclari ve cevresel etkilerine dair herhangi bir analiz bulunmamaktadir. Bu nedenle kazi
bolgeleri ve formasyonlarina 06zgli patlatma kaynakh olusabilecek c¢evresel etkiler
degerlendirilerek raporda belirtilmelidir. Ancak raporda boéyle bir degerlendirme s6z konusu
degildir.

Sekil 4-Kanal istanbul Projesi Patlatma Alani — istanbul Havalimani Etkilesim Haritasi
(CED Raporu Patlatma Alani Koordinatlarina gére yeniden hazirlanmigtir.)
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Patlatmali kazi siiresi ve yillik miktari ile ilgili Sayfa:Boliim 3-233’te “Projenin insaat ¢alismalarinin
7 yilda tamamlanacadi éngoriilmektedir. Buna gore yilda 5.928.013 m? kaya malzemesi
patlatma ile kazilacaktir.” denilmektedir. Ayni sayfadaki bir alt paragrafta Patlayici Madde
Hesaplarinda Proje Omriiniin yani patlatmali kazinin 5 yilda tamamlanacag ifade edilmistir.
Patlatma hesaplar ile ilgili nihai rapor olan “Proje Kapsaminda Uygulanacak Olan Patlatma
Dizayni Parametreleri (Ek-4) tablosu incelendiginde yilda 8.299.219 m? kayacin patlatma ile
kazilacagi belirtilmistir. Bu da 5 yilda 41.496.094 m3 kayanin patlatma ile kazilacagi anlamina
gelmektedir. Asagida Sekil-5'te de verildigi gibi ayni raporda patlatma ile yapilacak kazi stiresinin
bir yerde “yilda 5 milyon 928 bin m? kayacin 7 yil iginde patlatma ile kazilacagi” belirtilirken
baska bir yerde “yilda 8 milyon 299 bin m? kayacin 5 yilda patlatma ile kazilacagi”nin
belirtilmesi rapordaki tutarsizligi géstermektedir. Patlatmali kazi siiresinin degismesi patlatma
icin kullanilacak patlayici madde miktarinin ve ayni zamanda cevresel etkilerin de degismesine
neden olacaktir. Acik¢a gorildiigii gibi patlatma planlari ve hesaplari birbiri ile
uyusmamaktadir ve alelacele hazirlanmis olan bu rapor bilimsellikten uzaktir.

Sekil 5- Patlatma Planlari (CED Raporu Sayfa:Bolim 3-233/Bolim 3-236)

e Patlatma kaynakli sismik dalgalar sahanin jeolojik 6zelliklerine gore farklilik gostermektedir.
45 km’lik kanal glizergahi boyunca farkli jeolojik yapilar kazilacagi igin her bir bolgede sismik
dalgalar farkh sekillerde ve hizlarda olusacaktir. Bu durum ise CED Raporu’nda géz ardi
edilmistir.

e CED Raporu’nda belirtilen patlatma yapilacak glizergahin yakinlarinda bulunan ve yapilacak
olan atimlardan etkilenmesi muhtemel unsurlar (mesken, mihendislik yapilari, okul,
hastane, sarsintiya duyarli hassas yapilar vb.) detayli olarak belirlenmemis ve CED
Raporu’nda belirtilmemistir. Sayfa:Bolim 3-239°daki titresim hesabinda tepe titresim sinir
degeri 5 mm/sn alinarak hesaplama yapilmistir. Bu deger Cevre ve Sehircilik Bakanhgi
tarafindan verilmis olan en alt tepe titresim degeri olup emniyetli oldugu distndilebilir. Oysa
bu deger ABD Madencilik Blrosu tarafindan meskenler igin verilen standardin aynisi olup
hassas mihendislik yapilari, bazi 6zel elektronik donanimlar, sarsintiya duyarli hassas yapilar
ve insan konforu icin kullanilmasi uygun degildir.

e Kil gibi formasyonlarda Vp hizi 2500-2800 m/s arasindayken kalker gibi formasyonlarda Vp
hizi 3600-6400 m/s arasindadir. Bu nedenle g¢evrede bulunan hasar risk noktalarinda
olusacak sarsinti miktarinin hesaplanmasi igin sahanin 6zgiin titresim yayilim denkleminin
bilinmesi gerekmektedir. Ancak CED Raporu’nda ABD USBM (Birlesik Devletler Madencilik
Birosu) tarafindan gelistirilmis olan, tas ocaklari icin dngorilen ve %50 glvenilirlikli oldugu
actkca belirtilen (Tablo 3.5.3.6.) P=1090.(SD)*®2 formull, 6zgin titresim yayilim denklemi
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olarak kullanilmistir. Bu formiil ABD’deki diizenli iiretim yapan tas ocaklari igin
gelistirilmistir ve kullanimi dogru degildir. Bu nedenle ¢evrede bulunan risk noktalarina
hasar verilip verilmeyecegi konusunda, bu formiil baz alinarak cevap verilmesi miimkiin
degildir.

Tablo 3.5.3.6. Farkli Kazi Tiirleri ve Patlatma Yapilan iskollari icin Gegerli Titresim Tahmin Formiilleri
(CED Raporu Boliim 3-239)

e CED Raporu’nda verilen hava soku yayilimi (Tablo 3.5.3.9.) ise “Acikta Patlatma” P=3589.SD1:38
formili baz alinarak hesaplanmistir. Ancak maden miihendisligi ve patlatma bilimi ve teknigine
gore hava soku degerlendiriimesi yapilirken sahanin 6zglin titresim yayihm denklemi
kullanilmaktadir ve bu denklem 3V (kiipkdk) ifadesiyle tanimlanir. Titresim yayilim denklemi icin
ABD USBM tarafindan gelistirilmis olan ve tas ocaklari igin 6ngorilen bu formil baz alinacaksa
hava soku yayilim denklemi icin de yine bu formil baz alinmalidir.

Tablo 3.5.3.9. Farkli Madencilik Tiirleri ve Patlatma Yapilan iskollari icin Gegerli Hava Soku
Tahmin Formdlleri (CED Raporu, Bolim 3-241)

® CED Raporu Sayfa:Béliim 3-240°ta “bir atimda kullanilacak patlayici madde miktari 43 kg
olarak yapilan hesaplama sonucunda 126,35 m mesafeden daha uzak yapilarda olumsuz bir
etki s6z konusu degildir.” denilmektedir. Patlatma literatiriinde genellikle 8 ms bandi icerisinde
patlayan delikler ayni anda patlamis kabul edilir ki bu durum titresim acgisindan en 6nemli
parametre olan Birim Zamanda Devreye Giren Patlayici Madde Miktarini kontrol eder. Verilen
degerlerden ve secilen gecikme siirelerinden hareketle yapilan hesaplamalarda boyle bir atim
sirasinda 2 adet delik 8 ms bandi icerisinde patlamaktadir ve delikler cakismaktadir (Sekil-6). Bu
nedenle titresim hesaplamalarinda birim zamanda patlayan patlayici miktari, raporda
belirtildigi gibi 43 kg degil, ongoriilen miktarin minimum 2 kati olacak sekilde hesaplanmalidir.
Dolayisiyla CED Raporu’nda belirtilen titresim tahminleri ve hava soku tahminleri tamamen
yanlistir.
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Sekil 6- Patlatma Paterni (tasarimi) Bilgisayar Uygulamasi

e Deliklerin 6niindeki yiik mesafesinin titresim ve kaya firlamasini kontrol eden parametrelerden
biri oldugu, uygulamada bilinen bir gergeklik olup patlatma ile ilgili kaynaklarda yer
verilmektedir. Coklu sirali atimlarda geriye dogru sira sayisi arttikca deliklerin dnlinde yeterli
serbest ylizey yaratilamayacak ve bu sikismaya bagli olarak yukari ve geri yonde kaya firlamasi
riski ile titresim seviyesi artacaktir. Patlatma hesaplamalari yanlis oldugundan bu patlatma
tasarimina gore patlatma yapilmasi halinde gevresel etkiler ve bunun yaninda isci sagligi ve is
glvenligi acisindan da riskler ortaya ¢ikacaktir.

e Kanal projesi icin yapilmasi hedeflenen patlatmalarda, tiim deliklerin kuru oldugu distnilerek
bltln hesaplamalar ANFO Gzerinden yapilmistir. Ancak kanal glizergahinda, sulu deliklerin ve su
tutan zeminlerin bulundugu bilinmektedir. Sulu deliklerde suya dayanikli emiilsiyon patlayicilarin
kullanilmasi zorunluluktur. Emilsiyon patlayicilarin yogunlugu ise ANFO yogunluguna gore daha
fazladir ve dolayisiyla, sulu ortamlarda delik basina sarj minimum 55 kg olacaktir. Bu durumda
gecikme basina diisen sarj miktari 110 kg’dan az olmayacaktir. Bu durum sarsinti ve hava soku
tahminlerini ¢ok daha vyiksek seviyelere c¢ikaracaktir. Raporun ilgili kisminda yapilan
hesaplamalar tamamen yanlistir ve miihendislik tasarimindan uzaktir.

e Raporda bulunan “Proje Kapsaminda Uygulanacak Olan Patlatma Dizayni Parametreleri”
tablosunda patlatma paternine gére 1 delikten 90 m® malzeme cikacagi belirtilmesine ragmen
Sayfa:Béliim 6-38’de Emisyon Kaynag hesaplarinda delik basina 75 m?® malzeme ¢ikacadi
belirtilmistir. Raporda belirtilen parametreler birbiri ile ¢celismektedir ve yanlstir.

e Patlatma tasariminda atim genisligi 27 m olarak verilmistir ve bu bilgiden hareketle, sira sayisinin
11 oldugu anlasiimaktadir. Sira sayisi arttik¢a titresim, hava soku ve tas savurulmasi gibi cevresel
riskler artmaktadir.

® (ED Raporu’nda agrega ocaklarinda yapilacak tretim miktarlari, Gretim yontemleri, patlatma
detaylari ve patlatmanin cevresel etkileri hakkinda bilgiler mevcut degildir.

e Sayfa:Bolim 3-230’da “Patlayici maddelerin tasinmasi ve kullaniimasi ile ilgili olarak alinacak
6nlemlerle ilgili 13.08.1984 tarihli 84/8428 karar sayili “Maden ve Tas Ocaklari isletmelerinde ve
Tiinel Yapiminda Alinacak isci Sagligi ve is Giivenligi Onlemlerine iliskin Tiiziik” hiikiimlerine
uyulacaktir.” denilmektedir. Ancak bu tizik, Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi’nin
9/12/2013 tarihli ve 18201 sayili yazisi lizerine, Bakanlar Kurulu’nca 16/6/2014 tarihinde
yiiriirliikten kaldirilmistir. Kaldirilan bu tiziik yerine Maden isyerlerinde is Sagligi ve Givenligi
Yonetmeligi ylrirlige girmistir.
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4. Sonug¢

Kanal istanbul gibi ekolojik, cevresel, ekonomik ve jeopolitik agidan biiyiik sonuglar ortaya ¢ikaracak
bir projenin, konunun uzmanlari olan bilim ve meslek insanlari tarafindan uzun ve detayh bir
arastirma, tartisma ve degerlendirme siireglerinin isletilerek yapilmasi gerekirdi. Ancak projenin
bilim ve meslek insanlari tarafindan detayli bir degerlendirmesinin yapilabilmesi adina gerekli teknik
bilgiler paylasilmadigi icin projeye dair eksik/yetersiz bilgiler barindiran bir CED Raporu lzerinden
degerlendirilme yapilmak zorunda kalinmistir.

Kanal istanbul Projesi’nin CED Raporu’nda bulunan, maden miihendisligi disiplinini ilgilendiren ve
yukarida detaylari paylasilan “kazi, patlatma ve nakliye” konu basliklarinda yapilan degerlendirmeler
“yontemler, hesaplamalar, planlar ve sonuglan” itibari ile bilimsel ve teknik dogrular ile
celismektedir ve yanlislar icermektedir. Ozellikle kazi, patlatma ve nakliye isleri projenin en biiyiik
boélimiinii olusturmasi nedeni ile Kanal istanbul CED Raporu’nun ve Kanal istanbul Projesi’nin iptal
edilmesi gerekmektedir.

Kanal istanbul Projesi tekil olarak ve sadece teknik olarak degerlendirilecek bir konu degildir.
Konunun ekonomik, politik, ekolojik ve teknik yénden butincil bir sekilde degerlendirilmesi
gerekmektedir. 3.Képrii, 3.Havalimani ve Kanal istanbul Projesi’nin birlikte degerlendirilerek,
istanbul’a yasam saglayan kuzey aksinda ve kanal giizergdhi bélgesinde yapilmak istenen
“Yenisehir”2 ve bu projeler ile yaratilacak rantin AKP iktidari ve sermayesini beslemek icin yapilan
projeler oldugu acik bir sekilde ortadir. Kanal istanbul giizergahinda yapilan plan degisiklikleri, arazi
el degistirmeleri ve Kanal CED Raporu’nda belirtilen en biyik gelir kaleminin gayrimenkul olmasi
kanalin neye hizmet edecegini, ne amagla yapilmak istendigini agik bir sekilde ortaya koymaktadir.

Kanal istanbul, halkin ihtiyaclariyla ve bilimsel teknik dogrularla  &rtiismeyen;
dogaya, kente ve istanbul’un yikimina neden olacak bir kent sucudur. Kanal’a degil halkin
ihtiyaglarina biitce ayrilmahdir. Kanal istanbul Projesi ve CED Raporu iptal edilmelidir.

istanbul Hepimizin!
Ya Kanal Ya istanbul!

TMMOB Maden Miithendisleri Odasi
1 Aralik 2020, istanbul
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Ekler
Ek-1: Kanal istanbul Davasi Bilirkisiler hk. istanbul 10. idare Mahkemesi Ara Karari
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Ek-2: Kanal istanbul Projesi kapsaminda éngoriilen sag ve sol yarmalara ait 6zellikler
Tablo 5.5.2.27. Kanal Giizergahi Ongériilen Yarmalara Ait Ozet Tablo- Sag Yarmalar

(CED Raporu, Sayfa Bolim 5-63)
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Tablo 5.5.2.28. Kanal Giizergahi Ongériilen Yarmalara Ait Ozet Tablo- Sol Yarmalar

(CED Raporu, Sayfa Bolim 5-64)
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Ek-3: Projede kullanilacak makine ve ekipmanlar
Tablo 6.7.2. Arazi Hazirlik ve insaat Calismalarinda Kullanilacak Makine ve Ekipmanlar

(CED Raporu, Sayfa Bolim 6-56)
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Ek-4: Tablo 3.5.3.5. Proje Kapsaminda Uygulanacak Olan Patlatma Dizayni Parametreleri

(CED Raporu, Sayfa Bélum 3-236/237)
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Ek-5: Sekil 3.5.1.1. Patlatma Alani Harita Gosterimi (CED Raporu, Sayfa Boliim 3-224)
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ORIGINAL SIZE

Ek-6: Kanal istanbul Kazi Sevleri Anahtar Plani

TABLO - Ongériilen sev oranlari
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