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ÖZET 

ülkemiz yer a l t ı kömür madenciliğinde, klasikden yar ı mekanize-
ye ve devamında tam mekanizeye geçiş i l k kez O.A.L., Çayırhan Bölge­
si 'nde garçeklegmist i r . Bu çalışmada, Çayırhan Bölgesi ayaklarındaki 
k las ik, yar ı mekanizs ve tam mekanize kömür üretimi uygulamaları an­
l a t ı l ı p , karş ı laş t ı rma olanağı sağlanmakta ve geçiş dönemindeki bazı 
önemli d gişimler y ı l l a r a göre ver i lmektedir . 

ABSTRACT 

A gradual move from the conventional coal mining system to t h a t 
semi - mechanized and then ful ly - mechanized coal minin« system is 
f i r s t rea l ized at the Middle Anatolian Lignite Hine (Çayırhan) being 
a subsidiary of T . K . Î . , in Turkish Coal Mining Industry . This paper 
out l ines the conventional, sami - mechanized and fu l ly - mechanized 
coal mining system employed in Çayırhan. A comparion of these systems 
along with the changes developed in the whole extend of the mine are 
further äescribeû. 

(x) Maden Mühendisi, O.A.l. Müessesesi, Çayırhan Bölgesi 
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1. GİRİŞ 

Batı Avrupa'da, 1 8 ' i n c i yüzyılda bağlayan endüst r i devrimi­

ni beoTeven temel ener j i kaynacı kömürdü, ^öylece, dün*fa e n e r j i sek­

töründeki önemli v e r i n i a lan kömürün bu önsmi, dönem dönem aza larak 

''Fva a r t a r a k f fön^mn^e dek s e l - n i s t i r . I I . Eı;nya S e v a ş ı ' m kadar faz­

l a s ı y l a emek-vOsun n i t e l i s i n d e olan kömür ü r e t i m i , hem g e l i ş e n tek­

n o l o j i n i n uyarlanmasıyla, hem da 3aha kolay ve ucuz ü r e t i l e b i l e n Ö-

t e k i enerdi kaynaklar ıy la rekabet edebilmesi i ç i n bu n i t e l i p i n d e n 

uzaklaşmaya b a ş l a m ı ş t ı r . Bugün, ö z e l l i k l e ge l i şmiş ü l k e l e r d e , yer­

a l t ı k^mür madenciliğinde de büyük ölçüde mekanizasyon uygulanmakta­

d ı r . 

^ncülü-unU Batı Avrupu ü l k e l e r i f n i n y a p t ı ğ ı y e r a l t ı kömür ma­

denci l i g i n d e k i emek-yoSnndan mekanizasyona r e c i s i n Ülkemizdeki ön­

cüsü olarak T.K.Î .-O.A.L., Çavır^an Bölgesi Y e r a l t ı Ocakları ka­

bul e d i l e b i l i n i r . Cayırhan Bölges i ' inde 1982 y ı l ı n a kadar tüm kömür 

Üretimi geleneksel k^zma, dinamit ve m a r topikör i l e y a p ı l ı r d ı . 1982 

v ı l m d a kurulan saban aya*ı i l e y a r ı mekanize kömUr üret imi devreye 

ffirmi'tir. 1986 y ı l ı n d a da tanburlu kesici-yUkley^ci ve yürüyen t a h ­

k i m a t l a r ı n yer a l d ı r ı İ l k tam mekanize pano kuruldu ve deneme ç a l ı ş ­

malarına b a ş l a d ı . "Bu günkü g e l i n e n noktada, 1988 y ı l ı tuvönan ü r e t i ­

minin # 9 2 ' s i tam mşkanlze ayaklardan, yalnızca t 8 ' i k lapik kazmacı 

avsklnrından a l ı n m ı ş t ı r . 

Çayırhan BÖlgeoi'İnde tam mekanizasyt ı İ ç i n ön proje ça l ı şmalar : 

1°70'11 y ı l l a r ı n İ l k yar ı s ında baş lad ı ve i l k tam mekanize panonun 

kurulduğu 1986 v i l ı n a kadar bir- çok pro,1e ç a l ı ş m a l a r ı i l e b i r kısım 

y e r a l t ı h a z ı r l ı k l a r ı oldu. Ancak, v e r a l t ı n d a k i kazıdan, tahkimattan, 

tasıma. havalandırma, haberleşmeye kadar her bir imdeki yoğun 

demişim ve modernizasyon 1982-1988 araBi dönemde g e r ç e k l e ş m i ş t i r . 

Bu t e b l i ğ d e , Cavırhan Bölgesi Y e r a l t ı Ocak lar ı 'ndak i k l a s i k , 

v a r ı mekanize ve tam mekanize ayak uygulaması kısaca t a n ı t ı l ı p , har 

uygvlan^aaki «wak i ç i kazı ç a l ı ş m a l a r ı n ı n teknik d e ğ e r l e n d i r i l m e s i , 

k a r ş ı l a ş t ı r ı l m a s ı ve 1900-1988 y ı l l a r ı a r a s ı Üret imler , randımanlar, 

i s k a z a l a r ı g ib i kimi Önemli konulardaki değiş imler v e r i l e c e k t i r . 

İmletmenin t a n ı t ı l m a s ı , üretim yöntemler i , k u l l a n ı l a n makinalar ın 

t a n ı t ı m ı "•''M konulara a y r ı n t ı l ı olarak g i r i l m l y e c r k t i r . T e b l i ğ i n 

102 



s ı n ı r l a r ı i ç e r i s i n d e bu konulara da pirmek zaten olanaksız olduRu 

ffîbi, bu "üne kadar Çayırhan BÖlresi İ l e i İ r i l i yayınlanan ç e ş i t l i 

vaz ı larda bu konular oldukla y e t e r l i a n l a t ı l m ı ş t ı r ("Çayırhan Böl-

f e s i ' n d e Mekanize Kömür Üretimi ve Galer i Açmanın ı ' r a t i k S o n u ç l a r ı . 

", 4. Kömür Kongresi, 1984. "Beypazarı Tam Me kanize Y e r a l t ı L inyi t 

"Pro jes i . " , 9. m eknik Kongre, 1985. "Beynazarı Tevzi P r o j e s i . " , Ma­

d e n c i l i k Tîerr i s i , Haziran 1986 ve 6. Kömür Kongresi, 1988.) 

2. KLASİK, YARI MEKANÎZ3 VB TAM MEKANÎZE ÜRETİM SAKİLLERİNİN KISA 

^A^TIIFT , BAZI TEKTCÎK VERİLER , 

Böle-ede, a r a l a r ı n d a 1,50 m k a l ı n l ı ğ ı n d a ara kesme olan i k i da­

marda üretim o l u r . Tavan ayamın yer a l d ı r ı üst aamar ve^la^ık 1,50 

m. kal ınl ığ ında. , taban ayamın ver a l d i p ı a l t da^sı «Jkl'*«?^ 1,65 m-

k a l ı n l ı S ı n d a d ı r . Kömü>- üret imi döni'mlü, foçert j ıe l i uzun ayak yönte­

mi i l e v a n ı l ı r . 

2 . 1 . Klasik Avaklar 

Klasik ayakta köm'ir kaz ı s ı kazma, dinamit ve m a r t o p i k o r l e , kö­

mürün ayak i c i ç i f t z i n c i r l i konveyöre vüklenmssi kürekle o l u r . Ayak 

b o v l a r ı 30-100 TI pano u z u n l u k l a r ı 100-150 m ' d i r . Taban y o l l a r ı , t a -
2 

van ve taban ayaklar ^m ayr ı ayr ı h a z ı r l a n ı r ve 4-5 m kes i t inde 

ç l u r l a r . Avak i ci tahkimat i s r , 1980 y ı l ı n a kadar surtünmelî d i rek-

cflli'c ? a r r a , bu v ı ld^n ssnra h i d r o l i k d i r e k - ç e l i k sarma olmuştur. Ta-

'tMn "Oİ^firmia i i-Javızlardal kanr>r taşınması tak z i n c i r l i konveyörler" 

' - . srn v i l l a c a Iok^ii->ti-e",crle v a ü i l ı r d ı . Son y ı l l a r d a k i k laeik ayak-

'•«ı?a brnİ9 M 3i -^rin-ı. çi-^t z i n c i r l i ve bant konveyö'rler a l m ı ş t ı r . 

K I O ^ İ K ayakta, aynı vardiya iç inde üretim, tahkimat ve h a z ı r l ı k 

T ' " c r i vaxulamaz. Bu i ş l e r , s ı r a s ı y l a b i r vardiya üret im, arkasında­

ki v a r i i v a tahkimgt ve h a z ı r l ı k olarak g e r ç e k l e ş t i r i l i r . 1982-1987 

v i l l a n aras ında ç a l ı ş a n 208 pano, 210 pano, 603 pano ayak lar ı ve k-

l a s i k hobel taban avak ç a l ı ş m a l a r ı hep b i r l i k t e , d e ğ e r l e n d i r i l e r e k 

ortalama 100 m.uzunluğundaki b i r k l a s i k ayak i ç i n şu sonuçlar bulun­

muştur: 

-.Avak i ç i f i i l i i ş ç i B S V I S I , üretim vardiyasında 52-54 i s ç i 

(vakla^ık 32 t a n e s i kazmacı), tahkimat vardiyasında 26-28 i ş ç i ve 
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trplam 78-82 i«*ei o lmaktadır . 

-Tuvonan liret-me ffore ortalama f i i l i kazmacı randımana 7 ton/ 

reviri ve M i r . Bu de$er, en vü'ksek o larak, Mart-1985 ayında ve nobel 

taban ayakta 11.41 ton/vevmiye*yi bulmuştur. 

- Bir üretim vardivas ındaki a r ı n i l e r l e m e s i ortalama 1 m/vsr-

diva o lmaktadır . 

- Bir liretim vardivas ındaki planlanan f i i l i çalışma zamanı 360 

dakikadır (günde 4 vardiya ç a l ı ş ı r , i se p ı r i ş , ç ı k ı ş ve yemek zaman­

l a r ı ç ı k ı n c a . f i i l i 360 dakika çalışma zamanı ka lmaktadı r ) . Bu, plan­

lanan f i i l i çalışma zamanının, kazının sürdu&ü ve ayak İ ç i konveyo-

ri'nün ç a l ı ş t ı ğ ı kısmı "gerçeklesen f i i l i çalışma zamanı" olarak ad­

l a n d ı r ı l m ı ş t ı r . Kazının durdupu kısmına da "durma zamanı"deni ld i . K-

l a s i k avaklar or ta laması o larak, gerçekleşen f i i l i çalışma zamanı ve 

durma zamanları şöyledir : 

Planlanan f i i l i çalışma zamanı : 360 dakika/vardiya 

Gerçeklemen f i i l i çalışma zamanı : 250 dakika/vardiya 

A r ı z a l a r nedeniyle durma : 60 dakika/vardiya 

Dinamit ve emniyet i ç i n durma : 30 dakika/vardiya 

İse başlama, ver t e r t i b i v s . : 20 dakika/vardiya 

Toplam durma zamanı : 110 dakika/var di ya 

- 100 m l i k k l a s i k ayaktan b i r üretim vardiyasında ç ı k a r ı l a n kö­

mür ortalama 225 t o n ' d u r . 

Şekil 1 KLASİK A<AK PLAN G ORUN USU 

2 . 2 . v a r ı Mekaniz« Ayak (Hobel Ayağı) 

Yarı mekanlze ayak 1983-1985 y ı l l a r ı aras ında ç a l ı ş t ı . Ayakta 
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kazı ve konveyöre yükleme i ş l e r i b i r adet koparıcı sabanla gerçek­

l e ş t i r i l m i ş t i r . Ayak i ç i konveydrü z ı r h l ı , ç i f t z i n c i r l i saban kon-

veyörüydü. Ayak i ç i tahkimat i s « , h i d r o l i k d i r e k ve ç e l i k sarmalar­

l a y ı p ı l d ı . 

Yarı mekanize ayak (Bölge'deki adı î l e "hobel aya^ı") kömürün 

daha kolay kazılabildi&A Üst damara kurulmuştu ve ayak boyu I65 m , 
2 

pano uzunlucu 800 m i d i . Taban yolu k e s i t i 14 m civar ındaydı ( i -

ki damarı ve arakestıeyi i ç i n e s ien taban y o l l a r ı ) . Taban yolunda 

kömür taş ıması tek z i n c i r l i konveyö'rlerle ("çeyn" l e r l e ) ve bant 

konveyö'rlerle g e r ç e k l e ş i r k e n , ana yolda lokomotif taş ımas ı yap ı lmış­

t ı . 

Yarı mekanize ayakta uzun zaman üretim ve tahkimat ayr ı v a r d i ­

yalarda y a p ı l d ı . Böylece, b i r gündeki 4 vardiyadan en fazla 2 t a n e ­

si üretim v a r d i y a s ı o larak ç a l ı ş a b i l m i ş t i . Ayak bi t iminden Önceki 

son Üç ay (f 'ayıs, Haziran ve Temmuz - 1985 a y l a r ı n d a ) kazı , t a h k i ­

mat ve cep açma i d l e r i n i n aynı vardiya iç inde yapılması uygulanmış 

ve b a ş a r ı l ı olmuştur. Böylece, günde 3 vardiya Üretim, 1 vardiya ba­

kım şeklinde çalışma olanağı doğmuştur. 

şekil 2 YAH! MEKANİZE AYAK PLAN GÖRÜNÜŞÜ 

Yarı mekanize ayakta, kazı başlamadan önce, ayak baş ve son b i ­

tim y e r l e r i n e 4 ' e r m uzunluğunda (kopar ıc ı saban bu u ç l a r ı kazama-

dıgı i ç i n ) c e p l e r i n kazma i l e aç ı lmış olması g e r e k i r . Konveyör, ko­

p a r ı c ı sabanın kesim boyu ayar lanarak ar ına doğru, i t i c i p i s t o n l a r l a 

i t i l i r . Ayakta çalışma başlayınca saban, b i r kesim d e r i n l i ğ i ka-
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aar kömürü" arından kazarak ve konvcyore yükleyerek, ayas ın oteki u-

cundaki cebe kadar g i d e r . Bu arada konveyör t e k r a r b i r kesim d e r i n l i -

pi kadar i t i l i r . Saban öteki uçtan baş layıp t e k r a r kazarak ve yükle­

yerek ger iye döner. Bu ş e k i l d e , saban, ayağın b i r ucundan Öteki ucuna 

g i d i p , ge lerek haveyi a ç a r . Have boyu 1,20 m ' d i r . Have a ç ı l d ı k t a n 

sonra ayak i ç i t a h k i m a t l a r ı ucuna emniyet sarmalar ı b a ğ l a n ı r v son­

r a k i tahkimat vardiyasında ve v a aynı vardiya tahkimat öne ç e k i l i r ( 

Klasik ayaklarda da tahkimat aynı şeki lde y a p ı l ı r , tek f a r k ı a ; ı n 

kazmacı i s ç i l e r t a r a f ı n d a n k a z ı l a r a k a ç ı l ı r ) . 

Koparıel sabanın ç a l ı ş t ı ğ ı 1983-1984 ve 1985 y ı l l a r ı n d a k i a l d ı -

ëiroiz f i i l i değerlere gore ortalama şu sonuçlar bulunmuştur; 

- Sabanın b i r g i d i ş i n d e k i kesim d e r i n l i ğ i : 5 cm /kesim 

- Sabanın kazı s ı r a s ı n d a k i h ı z ı : 30 m /dakika 

- Bir vardiyadaki kesim s a y ı s ı : 25 kesim/vardiya 

- Ayamın b i r vardiyadaki i l e r l e m e s i : 1,25 m /vardiya 

- Bir kesim i ç i n g e r e k l i f i i l i zaman : 5,5 dak /kesim. 
2 

*- Sabanın b i r dakikada sü'pürdü'gü* a lan : 1,5 m /dakika 

- Yarı mekanize ayak b i r üretim vardiyas ındaki ortalama f i i l i 

tüvenen liretim : 460 ton/vardiya 

- Planlanan f i i l i çalışma zamanı : 360 dak /vardiya (% 100) 

- Sabanın gerçeklesen f i i l i ça l ı şması : 138 dak /vardiya (% 38) 

- Toplam durma zamanı : 222 dak /vardiya (^ 62) 

- Durma n e d e n l e r i , zamanları : 

Ayak i ç i ve d-ışı a r ı z a l a r : 120 dak /vardiva (<£ 54) 

Saban emniyet pimi kopması : 25 dak /vardiya (% 11) 

Tahkimat, emniyet, ayar, cep, v s . : 55 dak /vardiya (% 25) 

İşe başlama, t e r t İ D , bakım : 22 dak /vardiya {% 10) 

222 d i k / ı Î « İ 2 ,a ( r f "00) 

- Yarı mekanize ayp^T -o"1 - . - , ı »ja'î ı ""' •: i l a -

tra f i i l î „geri l-s lsr (A\nı« b~*-~ *-~ - ' a.m«t dîrsmızd'îtı.ı i ş ç i ­

l i k l e r i i a h i l , tab^n yolu i k i l i k l e r i h a r i ç ) ; 

ıji'Sti'î vardiyasında : İS - ="i/varoaya 

Tark-'mat vardiyasında : 32 i ş c i / v a r d ı y a 

Toplam : 47 i ş ç i / v a r d i y a 

Bunlar ın d ı ş ında, Cayırhan Böl^es i 'nde yaşadığımız yar ı mekani­

ze avak deneyimininsöylenecek i k i önemli yanı daha v a r d ı r . 

B i r i n c i s i » kul landığımız saban, ayak i ç i konveydrü ve e l e k t r i k 
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donanımları daha Önce yurt dışında k u l l a n ı l m ı ş , oradan, önce T.T.K., 

Gelik Bölgesine g e l i p , denemiş, sonra da Çayırhan'a a l ınmış ; y e t e r ­

li yedsk p a r ç a s ı olmayan donanımdı. Yani, bunlar Çayirhan Bölgesi ko­

ş u l l a r ı n a g^re s e ç i l i p , a l ınmış yeni makinalar d e ğ i l d i . Ayrıca, yu­

karda sayd ık la r ımız ın dış ındaki tüm ayak i ç i ve d ı ş ı donanımlar k la­

s i k ayaklardan kalan ve saban çalı&masma uyumlu olmayan donanımdı 

(taban y o l l a r ı n d a k i çok düşük k a p a s i t e l i tek z i n c i r l i konveyö'rler, 

eski bant konveyörler, ayak i ç i tahkimat t i b i ) . Bütün bu olumsuz ko­

ş u l l a r a karc ın yarı mekanize ayak ç a l ı ş t ı ve b i t t i . Ancak, saban ça­

l ı ş m a l a r ı i l e i l p i l i bu yazıda v e r i l e n v e r i l e r , bu olumsuz k o ş u l l a r 

a l t ı n d a elde e d i l m i ş t i r ve normal çalışma koşul lar ında doğal olarak 

çok daha i y i o l a c a k l a r d ı . 

Yarı mekanize ayak deneyiminin öteki önemli y a n ı , daha sonra ku­

ru lan tam mekanizasyona b i r geç i ş s a k l a n ı ş ve ç a l ı ş a n l a r ı n tam meka-

nizasyona daha h a z ı r l ı k l ı g i r m e l e r i n i g e t i r m i ş t i r . 

2 . 3 . Tam Mekanize Ayaklar 

Tam mekanize ayaklarda kömür kazı ve yükleme ç i f t tanburlu kes i-

c i -yük lay ic i makina i l e , tahkimat kalkan t i p i yürüyen tahk imat la r la 

g e r ç e k l e ş t i r i l m e k t e d i r . Ayak i ç i ve d ış ındaki öteki tüm donanım, tam 

mekanize çalışmaya uygun, y e r a l t ı t e k n o l o j i s i n i n son t ' r ü n l e r i , yeni 

ve güçlü donanımlardır (Bu makina ve t e ç h i z a t l a r ı n t a n ı t ı l m a s ı ç e ş i t ­

l i defalar yay ınlandığ ı 3çin v e t e b l i ğ i n s ı n ı r l a r ı n ı zor l ıyacağ ı i ç i n 

burada v e r i l m e y e c e k t i r ) . Tam meıtanize a y a k l a r ı n b o y l a r ı 220 m ve pa­

no uzunluk lar ı 600-1500 m a r a s ı n d a d ı r (Şeki l 3 ) . 

Tam mekanize kazıda, ayapın ucundaki tanburlu k e s i c i - y ü k l e y i c i 

kazarak i ler lemeye başlayınca daha Önceden arına i t i l m i ş konveyörün 

edimine uyarak yavaş yavaş tanbur la r ar ına g i r e r l e r . Tanburlar ar ına 

tam olarak - kesim d e r i n l i ğ i kadar - g i r d i k t e n sonra (Bu işlem yakla­

şık 30 m. l i k i lerlemede g e r ç e k l e ş i r ) konveyörün geride kalan kısmı 

da ar ına i b i l e r e k d ü z e l t i l i r ve k e s i c i - y ü k l e y i c i makina g e r i döpüp 

kesim d e r i n l i ğ i kadar kazarak b a ş l a d ı ğ ı noktaya ger i g e l i r . Böylece, 

ayak ucunda k e s i c i - y ü k l e y i c i t anbur la r ar ına kesim d e r i n l i ğ i kadar 

jrirmiş o lur ve bu boşluğa " c e p " , işleme de "cep açma" adı v e r i l i r . 

Cep açma i ş i b i t t i k t e n sonra makina a r ı n ı kesim d e r i n l i ğ i kadar ka­

zarak ve yükleyerek ayağın öteki ucuna kadar i l e r l e r . Ayağın öteki 

ucunu da kazan makina t e k r a r i l e r i - g e r i manevra i l e t a n b u r l a r ı n ı a-
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rina sokar ve kazıya i lk başladığı yöne doğru devam eder. Kazı i ş l e ­

mi sırasında, kssici-yükleyici ma kınanın 15-20 m. serisinden konve-

yo> arma i t i l i r ve yürüyen tahkimat arma i l e r l e t i l i r . Şekil A .'a da 

örnek bir tanburlu kesici-yükleyici çalışma grafiği ver i lmiş t i r . Bel­

gede, armdaki sıleks bantlar ının get irdipi problemler ve kazı zorlu­

mu nedenleri i l e , bir tek A-01 tavan ayak bu çalışma grafitine uymaz. 

Bu ayakta tek yönlü-eğim aşağı ve konveyö'r çalışma yönunde-kazı ya­

p ı l ı r (şekil 4.b). 

Sekil 3 TAM M E K A N E E AYAK PLAN GORUNU5U 

Şekil i, TANBURLU KESİCİ YÜKLEYİCİ ÖRNEK ÇALIŞMA GRAFİKLERİ 

Tam mekanize ayakta, 1 vardiyadaki ayak iç i f i i l i işoi sayıaı 

(ayak baş ve sonu tahkimat, ramble, domuzdamı i ş ç i l e r i dahil, taban 
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yolundakiler hariç) tcplam 30 isçi/vardiyadır. 

2,3.1. Tam Mekanize Ayaklar ve Tanburlu Kesici-Yükleyici Makinaların 

Çalışmaları i l e İ l g i l i Veriler. 

Ayakların ve kesici-yükleyici makinaların değerlendirilmesinde 

Ekim-1988 ayı baz a l ınmışt ı r . Bunun nedeni, en yüksek ve programla­

nana en yakın aylık üretimin ekim ayında olmasıdır. Ülke genelinde­

ki birçok termik santral gibi, Çayirhan Termik Santra l ı 'n ın da düşük 

kapasiteyle çalışması, 19B8 y ı l ı aylarının genelinde kdmür üretimi­

nin düşük tutulmasını get i rmiş t i r . 

Ekim - 1988 ayında, A-01 ve A-13 panolarmdaki 4 tam mekanize 

ayakta üretim yapılmışt ır . A-13 pano ayakları 220 m boyunda, A-01 

pano ayakları - üst sınırındaki faydan dolayı - 172 m boyundaydı. 

Bo'lge aylık tuvbnan Üretimi 177.718 ton olmuştur. Bunun yaklaşık 

2400 tonu hazırlıklardan, kalan 175,318 tonu 4 tam mekanize ayaktan 

al ınmışt ı r . 

Eki*n ayı içinde, A tam mekanize ayakta gerçekleşen 208 üretim 

vardiyasının a y r ı n t ı l ı teknik değerlendirilmeleri Çizelge 1 ve 2*de 

yeraİntaktadır. Çizelge l 'de i lk geze çarpan, bir ayakta günde 3 ve 

ayda 93 Üretim vardiyası çalışabilme potansiyeli varken, özellikle 

A-13 pano ayaklarında çok az sayıda Üretim vardiyası ç a l ı ş ı l m ı ş t ı r . 

Bu durum da kimi değerlerin daha küçük çıkmasını ge t i rmiş t i r . Ta­

van ayaklarda kömür daha kolay kazı labi l i r olduğu iç in makina i l e r ­

leme hız lar ı daha yüksektir. Tüm ayaklarda, tanburlu kesici-yükleyi-

ci eğim yukarı (konveybr çalışma yönüne karşı) i ler lerken hızı düş­

mektedir. Kesim der inl ik ler i (bir kesimde ayakta açılan boşluğun de­

r i n l i ? ! ) ayaklarda bir bîrinden farkl ı olmaktadır. Tavan ve taban 

damarlar arası f a r k l ı l ı k l a r , farkl ı çalışma yöntemleri ve farkl ı ke­

s ici uç kullanılması bunun nedenleri o l a b i l i r . 

Çizelge 2'de, ayakların 1 vardıyaşındaki tanburlu kesicl-yükle-

vicinin gerçekleşen f i i l i çalışma zaranı \e durma zamanı a y r ı n t ı l ı 

olarak verilmektedir. Burada, kısa duruşlar tanburlu kesicinin 10 da­

kikadan kısd d^rt e l a r toplamını, uzun duruşlar 10 dakikanın üstün­

deki duruşlar toplamını göster i r . Vardı*,a başı durma, kes_Ti-yükle­

yici i lk çalıştırılmaya başlamadan Önce peçen zamanı b e l i r t i r . Var­

diya sonu durma i se , ayakta kazı b i t i r i l i p , kesici-yükleyici durdurul-
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Çizelge 1. Tam Mekanize Ayaklar ve Tanburlu Kss ic i-Yükleyic i ler r i i l i Ç a l ı ^ n V e r i l e r i (Ekim 1988) 

Toplam ç a l ı ş a n vardiya sayası (vard /ay) 

Ayak i l e r l e m e l e r i (m/ay) 

ç a l ı ş ı l a n gUn s a y ı s ı (gün/ay) 

Günlük İ ler leme (m/gtin) 

Vardiyadaki i ler leme (m/vard ) 

Toplam kesim s a y ı s ı (kesim/ay) 

Vardiyadaki kesim s a y ı s ı (kesim/vard ) 

Bir kesimin d e r i n l i ğ i (m/kesim) 

Cep açma zamanı (dak /cep) 
2 

Kazarken dakikada süpürülan a lan (m /dak ) 

Bir dakikada k a z ı l a n kömür (ton/dak ) 

Tariburlu kes ic i kazarken i ler leme h ı s ı : 

Eğim aşağıya (m/dak ) 

Eğim yukarıya (m/dak-) 

Ortalama (m/dak ) 

A-Ol Tv. 

: 56 

: 1 1 3 . 1 1 

: 31 

: 3 .65 

: 2 ,02 

: 1 4 0 . 5 6 

: 2 . 5 1 

0 . 8 0 

: 

: 2 .84 

i 6 . 4 0 

: 3 .55 

: 

: 

A y a k l a r 

A-01 T b . 

82 

1 3 1 . 6 1 

30 

4,35 

1.59 

1 7 6 . 3 

2 . 1 5 

0 .74 

27 

1 .68 

4 . 1 5 

2 . 5 7 

1.96 

2 . 2 7 

A-13 TV. 

32 

3 6 . 7 0 

22 

1.67 

1.15 

S2.6 

1.64 

0 . 7 0 

.26 

1.87 

4 . 2 0 

2 . 9 0 

2 .44 

2 . 6 7 

A-13 T b . 

38 

3 5 . 5 

28 

J . 3 B 

1.01 

^•.3 

J . 5 6 

C 6 5 

29 

1.42 

7.5M 

C ,42 

1 . >5 

2.1.0 

?opİ3m 
veya 

O r t e lama 

208 

316.72 
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2 . 8 5 

1.52 

428.76 

2 . 06 

0.72 

2 7 . 3 

1.95 

4 .55 

2 . 6 3 

2 .12 

2 .34 



^ z e l r e 2. Tsnburlu KABICI-Yükleyicinin 1 Vardiyadaki Gerçekleşen F i i l i Çalışma ve DurT.a Zamanları (Bkim 1988) 

^ e y e r l e n d i r i l e n vardiya sayası 

ro<jramlanan f i i l i çalışma (dak./vard.) 

Gerçekleşen f i i l i çalışma (dak./vard.) 

Toplam durma (Dak./vard.) 

"îısa duruşlar (dak./vard.) 

'zun duruglar (dak./vard.) 

Vardiya baş ı durma (dak./vard.) 

Vardiya sonu durma (Dak./vard.) 

Kazı s ı ra s ında durma (dak./vard.) 

A-Ol Tv. 

56 

360 

212(56 59) 

148(56 41) 

24(56 16) 

124(56 84) 

148 

28(?S 19) 

34 (% 36) 

66(# 45) 

Ayaklar 
A-01 Tb. 

82 

360 

208(56 58) 

152(55 42) 

26(55 17) 

126 (g 83) 

152 

26(56 17) 

45(56 30) 

81(56 53) 

1-13 Tv. 

32 

360 

162(% 45) 

198(56 55) 

24(56 12) 

174(56 88) 

198 

42(56 21) 

SS(56 44) 

68(# 35) 

A-13 Tb. 

38 

360 

182(56 51) 

178(56 49) 

12(56 7) 

166(56 93) 

178 

28(56 16) 

116(5f 65) 

34(* 19) 

A ğ ı r l ı k l ı 
Ortalama 

360 

1970* 56) 

163 (ÇC 44) 

23(56 14) 

140(56 86) 

163 

29(56 18) 

64(56 39) 

70(5S 4"*) 

148 152 198 178 1G3 



âuktan sonra vardiya sonuna kadar kalan zamandır. Kazı s ı r a s ı n d a dur­

manın anlamı i s e , i l k ç a l ı ş t ı r m a i l e son durdurma aras ındaki duruşla­

r ı n t o p l a m ı d ı r . 
• 

2 . 4 . Di^er Bazı K a r ş ı l a ş t ı r m a l a r 

Önceki bölümlerde k l a s i k , y a r ı tnekanize ve tam mekanize ayakla­

r ı kısaca t a n ı t ı l ı p , teknik v e r i l e r i a k t a r ı l ı r k e n b i r b i r l e r i i l e kar­

ş ı l a ş t ı r m a olanağı büyük ölçüde s a p l a n m ı ş t ı . Ç a l ı ş t ı ğ ı m ı z veya şu an 

çalışmakta olduÖumuz bu 3 tUr ayakla i l g . ' l i öteki bazı k a r ş ı l a ş t ı r ­

maları da şöyle s ı r a l a y a b i l i r i z : 

- Ayak i ç i n d e k i tüm demir malzemeler a ğ ı r l ı k l a r ı toplamının a-

yak boyuna bölünmesi i l e bulunan demir a ğ ı r l ı k l a r ı : 

Klasik ayakta : 450 kg/m 

Yarı Mekanize Ayakta : 800 kg/m 

Tarr re kani ze Ayakta • 4900 kg/m 

- Panoâakı tüm makınalar ın (ayak i ç i ve taban y o l l a r ı ) kurulu 

g ü ç l e r i toplamından b i r ayağa düşen miktar ı : 

Klasik ayakta : 150 Kïï/ayak 

Yarı Mekanize ayakta : 375 KtV/ayak 

Tam mekanize ayakta i 950 Kw/ayak 

- Ayak i ç i n d e k i kazı ma ki h a s ı , konveyör, tahkimat b i r i m l e r i g i -

bi tün y a t ı r ı m malzemesinin - 1989 Ocak ayı f i y a t l a r ı i l e - ayağın 

1 m ' s i n e düşen i l k y a t ı r ı m m a l i y e t i : 

Klasik ayakta : 4-6 x 10° l/m 

Yarı mekanize ayakta : 12-16 x 10 H/ra 

Tam mekanize ayakta j 50-55 x 10 fı/m 

- Bu güne kadar, b i r ayakta gerçekleşen vardiyadaki en fazla a-

yak i l e r l e m e s i ve Üretimi : 

Klasik ayakta : 1,20 m/vardiya, 280 ton/vardiya 

/ a r ı mekanize ayakta : 1,80 m/vardiya, 670 ton/vardiya(r3 .1 .19B c ) 

Tam mekanize ayakta i 3,20 m/vardiya, 1230 ton/vard:ıya(15.10.1988) 

- Bir panonun (2 ayak ve taban y o l l a r ı ) tüm donanır 1 ! i l e söküm, 

taşıma vs yeni panoya kurulması i ç i n ortalama, g e r e k l i f i i l i saman 

(^ünde 4 vardiya çalışma i l e ) : 

Klasik ayakta : 7-10 gün 

Yarı mekanize ayakta : 15-20 gün 
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Tam mekanize ayakta : 90-110 gün 

Görüldüğü p i b i k las ikden "6 y a r ı 'nekanizeden tam mekanize a-

yağa g e ç i ş t e 1 m.'ye düşen demir a ğ ı r l ı ğ ı , kurulu güç, y a t ı r ı m mal i­

y e t i , vardiyadaki üretim ve söküm-kurma zamanı s ıç rayarak a r t m ı ş t ı r . 

Tem mekanize ayakta sokum, taşıma ve yeniden kurma i ç i n g e r e k l i za­

manın çokluğu, yedek pano olmasına k a r ş ı n , böyle dönemlerde ocak ü-

ret imiî i ın k e s i n t i y e uğramaması i ç i n t i t i z pano ç a l ı ş m a l a r ı planlama­

s ı g e r e k t i r i r . 

3. GEÇİŞ DÖ'lJEMÎNDE YILLARA GÖRE KARŞILAŞTIRMALAR 

3 . 1 . Y ı l l ı k Üret imler 

Çayirhan B ö l g e s i ' n i n 1980-1988 a r a s ı y ı l l ı k tûvinan Üret imler i 

ve b u n l a r ı n üretim y e r l e r i n e göre d a ğ ı l ı m l a r ı ç izelge 3'de yer almak­

t a d ı r . Ayrıca, b i r k a r ş ı l a ş t ı r m a yapı labi lmes i i ç i n , P.Almanya ve 

Çayırban Bölgesi *nde mekanizasyona g e ç i ş dönemindeki Üret imler in, U-

r e t i l i ş ş e k i l l e r i n e göre değ i ş imler i de ş e k i l 5'de v e r i l m e k t e d i r . Şe­

ki lden görüleceği g i b i , Çayırhan'da tam mekanizasyona g e ç i ş , P. Al­

manya'ya £Öre çok daha kısa zamanda g e r ç e k l e ş m i ş t i r . Doğal o larak, 

b i l i n e n b i r t e k n o l o j i n i n yeni b i r yere uyarlanması daha kısa zaman 

a l a c a k t ı r . Ancak, ç a l ı ş a n l a r ı n d a bu kısa zamanda yeni t e k n o l o j i y i ö-

zümleyebilmesi ve uyum gös tereb i lmes i gerek i r k i , meslek İÇİ eğit im 

bu noktada çok büyük Önem kazanmaktadır. 

ç ize lge 3. Çayirhan Bölgesi Y ı l l ı k Tuvönan Ü r e t i m l e r i n i n 

üret im Yer ler ine Göre Dağı l ımlar ı 

Tüvenan H a z ı r l ı k l a r - Klasik Yarı Tam 
Üretim dan ge len Mekanize Mekanize 

Y ı l l a r (Ton) (Ton) (Ton) (Ton) (Ton) 

1980 250.142 21,000 229.142 
1981 319.811 24.000 295.811 
1982 319.308 18.000 291.908 9.400 
1983 344.108 16.000 274.108 54.000 
1984 434.994 60.000 23S.394 138.600 
1985 486.360 72.000 341.160 73.200 
1986 285.884 83.000 88.424 - 114.460 
1987 630.511 71.000 62.000 - 497.511 
1988 1.424.822 31.000 110.000 - 1.283.822 
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KA Klasik ayaklar Liretim oran 

VM ' Yan mekanı» ayaklar üretim oram 

TM Tam makanrze ayaklar üretim oranı 

Şekil 5 F ALMANVA w ÇAYİRHAN" DA MEKANIZE OLMA SÜREÇLERİ 

3.2 . î ç e r i Randımanlar 

Randımanların bulunmasında, Bat ı Avrupa ü l k e l e r i n d e k i randıman­

l a r l a k a r ş ı l a ş t ı r a b i l m e k i ğ i n , o n l a r ı n hesapladığ ı ş e k l i y l e ; y ı l l ı k 

s a t ı l a b i l i r Üretim, y ı l l ı k toplam bütün y e r a l t ı f i i l i i ş ç i l i ğ i n e bö­

lündü. Çayirban Bölgesinde, y ı l l ı k f i i l i k r e d i l i i ş l e r y e r a l t ı i ş ç i ­

l i k l e r i ihmal ed i lecek kadar az olduğu i ç i n bulunan sonuçlarda pek 

f a r k l ı l ı k g e t i r m e m i ş t i r . Çizelgeye, Çayirban Bölges i 'ndeki 19S8 y ı l ı 

a y l a r ı n a göre i ç e r i randımanlar da ayr ıca e k l e n d i . 

Çizelge 4 . F i i l i î ç e r l Randımanlar ( t o n / f i i l i İ ç e r i yevmiye) 

Y ı l l a r 

1950 
I960 
1970 
1980 

F.Almanya 

1,43 
2,10 
3,84 
3,94 

Çayirban 

. 
-
-
0,76 

1988 Y ı l ı 

Ocak 
Şubat 
Mart 
Nisan 

Cavırhan 

2,45 
2,84 
3,36 
3,01 
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Çayırhan'da i ç e r i randımanlar 1986 ya l ına kadar düzenli o larak 

a r t m ı ş t ı r . Yarı mekanize ayağın devreye g i r d i l i 1983, 1984 ve 1985 

y ı l l a r ı n d a bu a r t ı ş daha da b e l i r g i n l e ş m e k t e d i r . 1986 ve 1987 y ı l l a ­

r ında, hem kömür t a l e b i n i n - üretim p o t a n s i y e l i n e göre - âtişük olma­

sı (Örneğin, 1986 y ı l ı Mayıs, Haziran, ve Temmuz aylar ında tüm ayak­

l a r k a p a t ı l a r a k h i ç üret im yapı lmadı) , hem de bu y ı l l a r ı n yo§un mon­

t a j ve deneme ç a l ı ş m a l a r ı y ı l l a r ı olması nedenler i i l e i ç e r i r a n d ı ­

manlar düşmüştür. 

1988 y ı l ı ay lar ına göre b i r değerlendirme v a p i l ı r s a , üre t imin 

normal düzeyde tutulduğu ağustos , e y l ü l ve ekim aylar ında İ ç e r i ran­

dımanlar ın 4 ton/yevmiye'yi geçerek Batı Avrupa s t a n d a r t l a r ı n ı yaka­

l a d ı ğ ı n ı görmekteyiz. Özel l ik le yaz ay lar ında - t a l e b i n a z l ı ğ ı nede­

ni i l e - üret imin düşük t u t u l m a s ı , 1988 y ı l ı genelinde i ç e r i r a n d ı ­

manı 2,90 ton/yevmiye düzeyine i n d i r m i ş t i r . 

1988 y ı l ı n d a , y e r a l t ı f i i l i i ş ç i l i k l e r i , Üretim panolarında 

332,104 yevmiye ( 9 7 . 6 4 1 ' i k las ik panodan), pano h a z ı r l ı k l a r ı n d a 

147.100 yevmiye ve k r e d i l i i ş l e r d e 565 yevmiye olmak üze^e toplam 

479.769 yevmiyedir. Yalnızca üret im panolar ındaki 332.104 f i i l i i -

ç e r i yevmiye ve y a l l ı k tüvanan üretim gozönüne a l ı n ı r s a 1988 y ı l ı 

i ç e r i randımanı 4,29 ton/yevmiye çıkmaktadır . 

3 . 3 . S a t ı l a b i l i r Kömürdeki Toz ve Parça O r a n l a r ı , Kömürün S a t ı ş 

Yerler ine Göre Dağılımı 

Mekanizasyona doöru g i t t i k ç e , b e k l e n i l d i ğ i g i b i , U r e t i l e n kö­

mürdeki toz oranı a r t m ı ş t ı r . S a t ı l a n kömürün s a t ı ş yerine göre,dağı-

Zz'Z İE , tsr'-Jk g^r.^rali^ 5esreye r i r ^ s s i y l e hfjylilr. 31ç'JdG de,Sı1 =~ ' s-

t i r . 
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1981 
1982 
1983 
1984 
1985 
1986 
1987 
1986 

3.90 
3,98 
4,04 
4.23 
4.35 
4,47 
-
-

1,00 
1,08 
1,25 
1,67 
1,81 
0,53 
1,12 
2,90 

Mayıs 
Haziran 
Temmuz 
Ağustos 
Eylül 
Ekim 
Kasım 
Aralık 

1,89 
1,38 
2,03 
4,43 
4,08 
4,15 
3,63 
2,32 

1988 2.90 



Çiaelge 5. S a t ı l a b i l i r Kömürdeki Toz ve parça Oranlar ı 

Y ı l l a r 3 a t ı l a b i l i r ( T o n ) Toz (t) Parça (%) 

1980 
1981 
1982 
1983 
1984 
1985 
1986 
1987 
198S 

235.134 
300.622 
300.150 
323,492 
406,448 
457,189 
268,729 
592,680 

1,391,196 

28,4 
36,4 
33,9 
30,4 
42.7 
43,4 
48,1 
67,4 
76,1 

71,6 
63,6 
66,1 
69,6 
57,3 
56,6 
51,9 
32,6 
23,9 

Çizelge 6. KömürUn Satış Yerlerine Göre Dağılımı 

Yıllar 

1980 
1981 
1982 
1983 
1984 
1985 
1986 
1967 
1988 

Satılan(ton) 

220.436 
272.693 
281,076 
321,034 
388,051 
441,645 
22Ş.88Ş 
590.359 

1.385.878 

Teshin(%) 

43,5 
4C.6 
41,3 
50,4 
44,6 
48,5 
50,4 
24,1 
11,8 

Sanavi (%) 

56,5 
59,4 
58,7 
49.6 
55,4 
51,5 
48,8 
22,1 
19,2 

Termikt (%) 

0,8 
53,8 
69,0 

3.4. Dinamit, Ağaç Sarf iyat ve Havalandırma 

Kazı ve tahkimatta mekanizasyona g id i ld ikçe geleneksel dinamit, 

ağaç, kapsül g ib i malzemelerin sar f iyat ı düşmekte ve e l e k t r i k , 

k e s i c i uç, h i d r o l i k hortum g i b i malzemelerin s a r f i y a t ı a r tmaktad ı r . 

Klas ikten tnm mekanizasyona g e ç i ş t e ooak genelinde daha fazla 

havaya gereksinme olacağı b i l i n e n b i r g e r ç e k t i r . Çayırhan'da da, ye­

ni hava y o l l a r ı , yeni ve güçlU pervane i l e ocak y o l l a r ı n ı n zamanla 

i y i l e ş t i r ı l i p genel ocak d i r e n c i n i n düsmeBİ geçen hava miktar ın ı a r ­

t ı r m ı ş t ı r . Çizelge 7 'deki değer ler , ocak n e f e s l i k l e r i n d e n dakikada 

çıkan hava olarak, y ı l l ı k tLm okumaların o r t a l a m a l a r ı d ı r . 

Çizelge 7. Bazı Sar f iyat ve Ocak Havalandırması 

1980 
1981 
1982 

Tuv. Ton'a DUsen S a r f i y a t l a r 

Y ı l l a r Dinamit (kg/ton) Afiac (m / ton) 

0,173 
0,177 
0,154 

Ocaktan Geçen 
Hava (m3/aak ) 

0,011 
0,012 
0,012 

1130 
1540 
2157 

- 15 -
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1983 
1984 
1985 
1986 
1987 
1988 

0,115 
0,077 
0,074 
0,080 
0,030 
0,015 

o,oıo 
n,oıo 
0,010 
0,007 
0,008 
0,004 

2835 
2812 
3190 
3210 
4160 
5620 

3 .5 . Yat ı r ımlar ve H a z ı r l ı k l a r d a k i i l e r l e m e l e r 

Çizelgede, y ı l l ı k gerçekleşen y a t ı r ı m t u t a r l a r ı i l c i l i y ı l ı n 

def lator değer le r ine böltinerek 1987 y ı l ı f i a t l a r ı n a dönüştürülmüştür 

ve 1987'ye kadar olan y a t ı r ı m l a r v e r i l m e k t e d i r . 

2 H a z ı r l ı k l a r d a , taban y o l l a r ı k e s i t l e r i 10 m ' n i n üstünde, kla~ 
2 

vuz k e s i t l e r i 4-5 m * d i r . 

ç ize lge 8. Yat ı r ımlar ve H a z ı r l ı k l a r 

Y ı l l a r 

1980 
1981 
1982 
1983 
1984 
1985 
1986 
1987 
1988 

Yat ı r ımlar 

(x 1000 %) 

2.018.000 
4.033.000 
4.842.000 
1.831.000 
3.369.000 

17.518.000 
11.110.000 
41.492.000 

-

H a z ı r l ı k l a r (metre) 

Lağım 

823 
1266 
1819 
1011 

720 
369 
900 
300 

61 

Tabsn Yolu 

672 
U 9 6 

811 
176 

2631 
3737 
4672 
3955 
1512 

Kılavuz 

3010 
1686 
1068 
2951 

495 
1517 
2112 
1860 

500 

3.6 . î ş Kazalar ı 

Çizelge 9'da y ı l l a r a gdre iş kaza lar ı v« kaza t e k r a r p a y l a r ı 

(Tp) yera lmaktadı r . Kaza t e k r a r p a y l a r ı , 1.000.000 f i i l i i ş s a a t i n e 

düşen toplam kaza s a y ı s ı o larak b e l i r l e n m i ş t i r . 

Çizelge 9. îş Kazalar ı ve Kaza Tekrar P a y l a r ı (Tp) 

Y ı l l a r 

1974 
1978 
1982 
1983 
1984 

Toplam 
Kaza Sayıs ı 

-

-
255 
219 
254 

Y a r c l t ı 
Kaza Savıs ı 

-
204 
188 
217 

Çayirhan 
TT) 

-
57.00 
47.60 
56,30 

' da P. Almanya ' da 
Tp 

111,2 
97,4 
87,6 
80,4 
78,1 
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1985 355 306 72,56 79,6 
1986 323 295 51,35 75,7 
1987 440 406 68,70 
1988 327 2 58 53,90 

Yazılmayan değerler b i l g i alınamayan y ı l l a r a a i t t i r . 

F.Almanya'daki kaza t e k r a r p a v l a r ı mekanizasyona doğru g i t t i k ç e 

düzenli o larak düşmektedir. Son durumda, hemen hemen aynı donanımı ve 

t e k n o l o j i y i kullanmamıza k a r ş ı n , Çayırban'da böyle b i r düşüş göreme­

mekteyiz. Bunun nedeni» mekanizasyonun k a z a l a r ı düşürücü yöndeki olum­

lu e t k i s i i l e yeni b i r teknoloj iye uvum kurmanın k a z a l a r ı a r t ı r ı c ı 

yöndeki olumsuz e t k i s i n i n ş imdi l ik b i r b i r i n i dengelemesi o l a b i l i r . 

Bu arada şunu da bel ir tmek gerek i r k i , Çayırhan'daki k a z a l a r ı n 

y a r ı s ı n d a n f a z l a s ı haf i f k a z a l a r d ı r . Y ı l l ı k toplam kaza l ı sayıs ından 

rapor a l a n l a r ı n oranı 1987'de % 36, 1988'de % 45 olmuştur. IÇaza a l ı r ­

l ı k p a y l a r ı (Ap) 1987'de 1,32, 1988'de 1 . 4 0 ' d ı r . 

Çayırha'n'daki mekanizasyona bu i l k geçiş döneminde kaza t e k r a r 

paylarında b e l i r g i n b i r d e ğ i ş i k l i k görülmemesine k a r ş ı n , k a z a l a r ı n 

yer i ve n i t e l i k l e r i oldukça d e ğ i ş m i ş t i r . Klasik üret imin yogim oldu­

ğu y ı l l a r d a , ayak içinde olan k a z a l a r ı n toplam kaza sayıs ına oranı 

% 50 civarındayken, bu değer 1985 y ı l ı n d a n başlayarak düşmüş ve 1988' 

de % 28 'e i n m i ş t i r , öte yandan taban y o l l a r ı n d a olan kaza oranı aynı 

p a r a l e l l i k t e a r t m ı ş t ı r . 1982-1988 a r a s ı dönemde, y ı l l ı k kazalanan 

kazmacı ve ayak t a h k i m a t c ı l a r ı n ı n oranı düşenken, mekanik i ş l e r d e 

ç a l ı ş a n l a r ı n , o p e r a t ö r l e r i n , t a m i r - t a r a m a c ı l a r ı n kazalarıma oranı yük­

s e l m i ş t i r . Ayak i ç e r i s i n d e , tavandan veya ar ından kapak düşmesi nede­

ni i l e kazalanan i ş ç i l e r i n toplam kazal ı i ş ç i y e oranı 1982 y ı l ı n d a 

% 16,5 olmuşken, 1988'de bu oran % 8 ,3 'e düşmüştür. Aynı dönemde, mal­

zeme taşıma veya makina kurma, tamir , bakım s ı r a l a r ı n d a el ve parmak­

lardan kazalarıma o r a n l a r ı a r t m ı ş t ı r . 

Mekanizasyonun kaza lar ı a z a l t ı c ı e t k i s i en fazla ayak i ç i kaza­

l a r ı n d a g ö z l e n m i ş t i r . 1988 y ı l ı n ı n i l k 9 ayında tam mekanize panolar­

la b i r l i k t e b i r de k las ik pano ç a l ı ş m ı ş t ı . Bu dönemde, k l a s i k pano 

ü r e t i m i n i n toplam üretime o r a m % 18 olmasına k a r ş ı n , k las ik ayaklar 

iç inde olan kaza s a y ı s ı n ı n toplam ayaklar iç inde olan kaza say ı s ına 

oranı % 53 olmuştur. Aynı dönemde, k las ik pano f i i l i y e r a l t ı i ş ç i l i ­

ğ i n i n toplam üretim panolar ı f i i l i y e r a l t ı i ş ç i l i ğ i n e oranı isa % 29 

dur. Yine bu dönemde, ayak i ç i k a z a l a r ı n ı n toplam kazalara oranı %34 
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olurken, k l a s i k a y a k l a r ı n çal ışmadığı son 3 ay l ık donemde bu oran 

% 15,7'ye i n m i ş t i r . 

4. SONUÇ 

Çayırhan Bölgesi , gerçek anlamda y a r ı mekanize VF t*ra melcenize 

kömür Üretimi y a p ı l a n Ülkemizdeki i l k y e r a l t ı kdmür i ş l e t m a s i d i r . Bu 

yazıda, yaşadığımız k l a s i k , yarım mekanize ve tam mekanize ça l ı şmala­

rı - ayaklar a n ı r l ı k t a olmak üzere - " a r k l ı y ö n l e r i y l e k a r ş ı l a ş t ı r m a ­

ya ve ^ e ç i ş dönemindeki bazı önemli değiş imler i vermeye ç a l ı ş t ı k . 

Çayırhan Bölgesi tam makanizasyona geçmekle kendi iç inde daha 

yüksek k a p a s i t e y i , daha ver iml i çalışmayı ve iş k a z a l a r ı n ı en aza i n ­

dirmeyi hedeflemişt i« Ancak, burada yaşanan ve ülkemizdeki i l k örne­

ği olan bu dey ı ş imler in ve s o n u ç l a r ı n ı n diğer tüm y e r a l t ı madencile-

r ince de yakından i z l e n i l m e s i ve t a r t ı ş ı l m a s ı gerekt iğ ine İnanıyoruz. 

Çünkü : 

- Y e r a l t ı mekanizasyonu, Ülkemizde kaçınılmaz o larak yaygınlaşa­

c a k t ı r ve Çayırhan, sonraki tüm benzeri y e r a l t ı modernizasyonu 

ça l ı şmalar ına yol F o s t e r i c i o l a c a k t ı r . 

- Dünya'da uyrulanan en yeni y e r a l t ı t e k n o l o j i s i ve donanımla­

r ından büyük kısmını tanıma olanağı doğmuştur. 

- Ç a l ı ş ı l a n t e k n o l o j i n i n değ i ş t i r i lmes inde k a r ş ı l ^ ı l a c e k s ı k ı n ­

t ı l a r ı n ve uyumsuzlukların Önceden kes t i r i lmes inde yardımcı o-

l a c a k t ı r . 

Çok i y i b i l i n d i ğ i g i b i , üretimde ve v e r i m l i l i k t e , makinalar ne 

kadar mükemmel olursa olsun, bunlar ı yönlendiren i n s a n l a r ı n y e t e r l i ­

l i ğ i ve makinalara uyumluluğa temel b e l i r l e y i c i d i r . Mekanizasyona 

g e ç i ş t e de ç a l ı ş a n l a r a - y ö n e t i c i , teknik elaman, i ş ç i - uyumu ve 

y e t e r l i l i ğ i sağlayacak en önemli e tken, meslek i ç i e ğ i t i m d i r , ö z e l ­

l i k l e teknik elamanlara, hem öğrenici.hem Ö ğ r e t i c i , hem de uygula­

y ı c ı konumlarından dolayı bu noktada büyük sorumluluklar düşer . Ve 

bunun i l k adımı, y ı l l a r ı n s loganı olan "Madencilik t e r t i p ve tak ip 

i ş i d i r " i n a n c ı n ı n tümüyle t e r k e d i l i p , madenci l iğ in de b i l i m s e l mü­

h e n d i s l i k i ş i olduğuna i n a n ı l m a s ı d ı r kanaat indeyiz . 

Bu yazıda, bölüm 2*de yer a l a n k l a s i k , y a r ı mekanize ve tam me­

kanizm üretim ş e k i l l e r i i l e i l g i l i bütün v e r i l e r ve değer ler yazar ın 

bura lardaki kendi ç a l ı ş m a l a r ı s ı r a s ı n d a a l d ı ğ ı ölçümleri ve hesapla-
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ı r a l a r ı d ı r . Yazı i ç i n d e k i yorum ve g ö r ü ş l e r yazara a i t t i r , ç a l ı ş t ı ğ ı 

kurumu harlamaz. 
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