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OZET

EIi Eynez Yeralti Ocagx'nda +34B/+522 nefesligi, yaklasik
17 milyon ton linyitin iiretilmesi sirasinda kullamlmak Uzere
37° meyilde sUrUlmUstiir. +348/+S22 nefesliginde isletmemiz biinyesinde
tasarlanarak imal edilen ve sabit vinc¢ ile cekilen bir monoray
nakliyat sistemi 37 meyilde basar1 ile kullanilmis ve sartlarin
zorluguna ragmen nefeslik, planlanan siirenin yaklasik yarisi kadar
bir siirede tamamlanmstir«

ABSTRACT
+34S/+522 raise with 37° inclination has been driven at ELI
Eynez Colliery to serve as main air return way during the production
of 17 million tonnes of lignite reserve. A combination of monorail
and winch transportation systems has been designed and used at 37
inclination successfully and the raise has been completed in aprox-
imately half of the proposed period.
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1. EINEZ ISLETMESINDE URETIM FAALIYETLERI VE +348A522 NEFESLIGININ
ISLEVI

ELI Eynez Yeralt: Ocagi'nda halen iiretim faaliyetleri +433 kotunun
iizerinde bulunan komiirlerde tabandan tavana dogru ilerleyen yatay
dilimli uzunayak yontemi kullanilarak siirdiiriilmektedir. +3¥V'1t33 kot-
lar1 arasinda bulunan yaklasik 17 milyon ton komiiriin liretilebilmesi
icin gerekli hazirliklar tamamlanma asamasmma gelmistir. Uretimi meka-
nizasyona uygun bodliimlerde tam mekanize olarak« diger boéliimlerde ise
halen uygulanmakta olan klasik yontemle yapilacaktir. Bu bildiride konu
edilen +3if8§/+522 ana nefeslik basyukaris1 yukarida belirtilen hazirlik-

lari1 yapilan bolge icin ana nefeslik islevini gormek iizere siiriilmiistiir.
2. +31f8/+522 NEFESLIGi TASABIM PARAMETRELERI

+3if8/+522 nefesliginin tiim ocaga hizmet etmesi dolayisiyla 10 m
kesitte siirillmesi ve hizmet siiresinin uzun olmasi nedeniyle de de-
in ir bag, profil firca ve beton kama kombinaeyonuyla tahkimatinin yapil-
mas1 tasarlanmistir. So6zii edilen ana nefeslik basyukarisina ait tasa-

rim parametreleri asagida 6zet halinde verilmistir;

1- Baca Kesiti . 10 m®

2- Baca Yiliksekligi e 2800 mm.

3- Taban Genigligi « 3800 mm.

If- Baca Uzunlugu e 296 m,

5- formasyon e 170 m. marnt 126 m. kil»

6- Baca Egimi .370°

7- Tahkimat Cegidi e iki parga 110'luk I prof
demirbag»

8- Ba§ Araligi . 170 m. 100 cm. aralikli, 126 m. 50 cm.
aralikla.

9- Malzeme Nakliyat Sistemi. Sabit ving¢li monoray,

10- insan ftiriiyiis Tolu . Baklava sac ve lamadan imal merdiven-

11- Tas Nakliyat1 . 0zel ahsap bolme icine yerlestirilmis
sabit oluki (eski Joy konveyorii oluk-
lar1).



3. UXARLANABAK KULLANILAN MONOHAI NAKLIIAT SiSTEMININ TANITILMASI

57° meyilde bagyukari malzeme tagimanin zorluklarini asabilmek
ve nefesligin slirilmesini hizlandirabilmek amaciyla malzeme nakliya-
tinin mekanik olarak yapilmasi zaruriyeti dogmustur. Meyilli bacalarda

genel olarak 4 dedisik nakliyat sistemi kullanilabilir,

a) Ving nakliyat sistemi.
b) Moaoray nakliyat sistemi«
c) ierray nakliyat sistemii

d) Varagel nakliyat sistemi,

Ving nakliyat sistemi, monoray ve yerray sistemlerinin tek basla-
rina 37° meyilde kullanilabilmeleri olasi degildir. Nefesligin striil-
mesi sirasindavaragel nakliyat sisteminin pratik uygulanma olanagi
yoktur.

ELI Eynez isletmesi'nde mevcut imkanlarla siiriilen +3°S/+522 ana
nefesliginin nakliyat probleminin c¢Oziilmesine yonelik degisik alter-
natifler disiiniilmis ve basincli hava ile calisan monoray (shunting
trolley) ve elektrikli vinclerin kullanilmast tizerinde durulmustur.
Monoray tahrik linitesi tasiyicidan ayrilmis ve Sekil 1'de krokisi ve-
rilen ving ile c¢ekilebilen monoray nakliyat sistemi tasarlanmaistir.
Kullanilan monoray tasiyicisi, malzeme tasima teknesi ile birlikte,
Sekil 2'de gorilmektedir.

Elektrikli ving, nefeslik dibine operatoriin baca icini rahatlikla
gorebilecegi bir sekilde sabit olarak monte edilmistir. Kullanilan
vincin (Kopex) hizinin fazla olmasi nedeniyle olabilecek herhangi bir
tehlikenin onlenebilmesi i¢in ving motoru degistirilerek yerine deviri
ayarlanabilir bilezikli, reostali asenkron bir elektrik motoru (Morley)
konmustur. Boylece, vincin operatoriin istedigi bir hizla cekilebilmesi
mimkiin olmustur.

Nefeslik bacasi aynasinin yaklasim 8 metre gerisine dikilen halat
dontis makaras1 profili lizerindeki makaralardan gegen halatin bir
ucu vin¢ tamburuna sarilmis, diger ucu ise monoray tasiyicisinin ucuna
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baglanmigtir. Nefeslik dibindeki ving ¢ekme durumundayken (halat
tambura sarilirken) monoray tagiyicisi ve buna asili olan malzeme ta-
sima teknesi yukari dogru hareket etmektedir. Baca aynasinda malze-
menin bogaltilmasindan sonra ving salinirken» monoray tasgiyicisi ve

malzeme teknesi baca dibine inmektedir.

Aynanin yaklagik 8 metre gerisine dikilen halat dénilis makarasi
profili her 20 metre ayna ilerlemesi sonrasinda tekrar aynaya tasgin-

mak suretiyle ilerletilmigtir.

Baca aynasi ve ving dibi arasindaki haberlegme» ving sinyal kor-
nalari ve 1gikli levhalari ile birlikte baca aynasina ve ving dibine

konan manyetolu telefonlarla direkt gériisme vasitasiyla salanmigtir.
3.1. Mandalli Emniyet Sisteminin Tanitilmasi

Monoray tasiyicisinin ve malzeme teknesinin g¢ekilmesi sirasinda
olabilecek herhangi bir tehlikenin &nlenebilmesi amaciyla bir emniyet
mekanizmasi geligtirilerek basarili bir gekilde uygulanmistir. Emni-
yet sistemi» monoray tasgiyicisinin lizerine monte edilen iki adet man-
dalli mekanizmadan olugmaktadir. Monoray tasiyicisi ve malzeme tasgima
teknesi yukariya g¢ekilmeye baglanmadan &énce mandal ilizerinde bulunan
pim gikarilarak mandalin kremayer lizerine yay ile saglanmakta ve olasi
bir tehlike aninda tasiyicinin asagiya dogru gitmesini 6nlemektedir.
Monoray tasgiyicisi» baca aynasindan asagiya dogru salinirken mandalin
Online pim gegirilerek bastirilmakta ve vincin salinmasi ile monoray ta-

siyicisi agirliginin etkisiyle ving dibine inmektedir.

if. NEFESLIK BACASI ILE IERUSTU BAGLANTISININ IAPILMASI

Nefeslik bacasi +522 kotuna ulagtigi zaman ilizerinde yeriistiine
diisey mesafe 8 metre oldugu halde baca diizlenmig ve if metre ilerle-
nerek bir dlizlik olusturulmustur. Sekil 3'de nefeslik yerilistli baglan-
tisinin krokisi ve hafriyat yapilarak agilan bdlge gdriilmektedir.
Baca istikametine yaklagik dik dogrultuda hafif meyilli olan yeriisti
topografyasina uygun bir big¢imde yapilan hafriyat sonucunda, bacaya
if metre yatay mesafe kalacak gekilde +$20/+522 dizligi olusturulmus-
tur. Nefesligin yerilistli balantisinin yapilmasinadn &nce digaridan
baglar konmugs ve keson beton yapilmig ve daha sonra 4 metrelik kisim

delinerek baglanti saglanmigtir.



5. NEFESLIK JEOLOJIK KESITi

Nefesligin, komiirii» yaklasik 20 metre iizerinden yeriistiine kadar
biitiin stratigrafik birimleri kesmesi dolayisiyla, bu birimlerin net
bir sekilde goriilebilmesine imkan vermistir. Sekil /(.'de nefeslik ba-
casinin ayrintili bir sekilde yapilan jeolojik kesitinin bir ozeti
goriillmektedir. Nefesligin zayif formasyon ve kil icinde siiriilen yak-
lasik 130 metrelik kisminin keson beton icine alinmasi gerektiginden
gelecek icin stratigrafi acisindan kaynak olmasi diisiiniilerek bacanin

detayl1 bir jeolojik kesiti cikarilmistir.
6. NEFESLIGIN SURULMESI ILE ILGILI ISTATISTIKSEL BILGILER

Nefesligin siiriilmesi yaklasik 7 aydan kisa bir siirede tamamlanmis-
tir. Cizelge 1'de aylara gore ilerleme, kazii dinamit ve kapsiil tiike-
tim oranlar1 verilmistir.

Cizelge 1. Aylar Gore Ilerleme, Kazi»»Dinamit ve Kapsiil Tiiketim Oranlari.

1992 TILI Ocak Subat Mart Mayis Haziran Temmuz Agustos GENEL

ilerleme Orani(11)8.83 11*90 12.26 10.9 7-h 8.76 9%87 11.5
cm/yev.

Kazi1 Qrani(if) 0.88 1-19 1*23 1«09 0.7, d,85 0.99 I.1I5
m/yev«

0~'L/ir*et'" 79 0.7* 0.83 1.23 L3, 0.67 0.46 0.69

5S? 2K/S *'* W~ Ptk 3<% 160 121 1.6,

M Ayna + endirekt iscilikler toplami.

Sekil 5'de +348A522 nefesliginin siiriilmesi sirasinda gercekle-
sen genel yiizde maliyet grafigi goriilmektedir. Buna goére malzeme ve
iscilik yiizdeleri sirasiyla JO8 ve #59 dur.
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Sekil 3. +348Z+522 nefesligi yeriisti baglantisi.

Sekil 4. +340/+522 nefesligi jeolojik kesiti
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Sekil 5- +3if§/+522 nefesligi genel maliyet ylizdeleri.

7. SONUC

Nefesligin siUrilmesi sirasinda degisik zorluklarla kargilasilmig-
tir. Ozellikle kil ig¢inde sturulen ve hafif su geliri bulunan kisim-
larda» ayna kazisi sonucu olusan pasanin sabit oluktan kaydirilmasi
cok problemli olmustur. Kil ic¢inde suUrtlen kisimlarda kasa araligi-
nin 50 cm. ye diglurllmesi» tahkimat yapma igleminin zor olmasina

ve tahkimat icin harcanan surenin artmasina neden olmustur«

Nefesligin marn ig¢inde stUridlen kisimlarinda sabit oluktan kay-
dirilarak nakledilen taglarin hiz kazanmalari sonucu oluk kenarinda
bulunan muhafaza kalaslarina ¢arparak kirmalari problemi ile kargi-
lagsilmig, ancak bu sorun» oluk bolmesi ig¢ine asilarak monte edilen

hiz kesiciler vasitasiyla ¢dzUlmistir.

Tamamiyla ELI Eynez Isletmesinde calisan teknik elemanlar tara-
findan tasarlanarak gercgeklestirilen ve basari ile kullanilan sabit
vingli monoray nakliyat sistemi sayesinde +31(8/+522 ana nefesligi

planlanan stirenin yaklagsik yarisi kadar bir strede tamamlanmigtir.

ACIKLAMA VE TESEKKUR

Bu bildiride aciklanan gorusler yazarin sahsina aittir. ELI»ni»

gérigleri olmayabilir.

Bildirinin yayinlanmasina izin veren ELI Miessesesi Midirligii'ne
ve ELI Eynez Isletme Mudirligine tesekkiir ederim. Ayrica, nefesli-

gin sirtlmesinde emedi olan herkese glkranlarimi sunarim.



