GENEL

MADEN TASIMACILIGINDA
DEMIRY OLU-KARAYOLU KARSILASTIRMASI

DDY Genel Mudurlugu/APK Daire Baskanligi

Sanayilesmenin hizla gelismesi, niifus artist ve
yerlesim merkezlerinin yayginlagsmasina paralel ola-
rak ulastirma sistemlerinde konfor, hiz, ekonomi ve
giivenilirlik agisindan gelismeler kaydedilmis; bu
sistemler icinde de yiik ve toplu tasimadaki tstiin-
likleri nedeniyle demiryollari 6n plana gikmustir.

Ulkemizde demiryollart 1950 yilma kadar yiik ve
yolcu tasimaciliginda rakipsiz bir konumda faaliye-
tini stirdirmilg, ancak 1950 yilindan sonra tilkenin
ekonomik kaynaklan karayolu ile demiryolu arasinda
dengeli olarak paylastirllamamistir. Bu durumun
etkisinde kalinarak gelisen demiryolu teknolojisine
paralel yatirimlar yapilamamig, modernizasyon ya-
vaglamigtir. Bunun sonucu olarak zamanla ulastirma
sektoriinde demiryollarinin pay1 giderek azalmistir.

TCDD olarak amacimiz demiryollarinin hem tek-
nik, hem de ekonomik agidan ¢agdag bir nitelik kaza-
narak tlke kalkinmasina daha fazla fayda sagla-
maktir. Her ne kadar yeni demiryolu yapimlar1 gorev
acisindan DLH Genel Mudurltigiiniin yetki alanina
girse de kurumumuz mevcut sebekenin gelistirilmesi,
ulagilan merkez sayisimin arttirilmast ile toplam
tasimacilik icinde rayl sistemlerin paymin ytikseltil-
mesini ilke olarak benimsemekte ve bu konuda ki her
tlirli yatirimi desteklemektedir. Bu kapsamda, TCDD
olarak VIII. Bes Yillik Kalkinma Planinda demiryolu
sebekesinin standartlarmin yiikseltilmesi (hat rehabi-
litasyonu, sinyalizasyon ve elektrifikasyon sistemleri,
igletim sistemleri) ve ceken-cgekilen ara¢ parkinin ge-
ligtirilmesi planlanmugtir.

Bu kapsamda Demiryolu sistemini dogru deger-
lendirmek i¢in sistemin diger ulasim sistemlerinden
farki ve avantajlarina baktigimizda;

A) GUVENLIK ACISINDAN

1997 yili verilerine gére Ulkemizde milyar yolcu-
km, bagina diisen kaza sayisi; karayollarinda 2.390
iken, demiryollarinda 77 olmustur. Meydana gelen
kazalardaki oOlii sayist da milyar yolcu-km. basina
karayollarinda 32 iken, demiryollarinda Kurulusun
hatalarindan kaynaklanan kazalarda 3 ‘'tiir. Yarali
sayisi ise milyar yolcu-km bagina Karayollarinda 656
ikerij demiryollarinda 27'dir.

Ulkemizde Karayolu yerine Demiryolu yatirimla-
ria agirlik verilmesi durumunda; trafik kazalarinda
yaklagik 1/31, olu sayisinda 1/11, yarali sayisinda ise
1/24 oraninda azalma saglanabilecektir. Ulkemizde
karayollarinda meydana gelen trafik kazalarinin
maddi boyutu katrilyonlarla ifade edilmesine karsin,
olaym manevi boyutunun, diger bir ifade ile insanin
en temel hakki olan yagama hakkinin saglanmasi igin
demiryollarina gereken dnemi vermenin artik zorun-
[uluk boyutuna ulastig1 gortiilmektedir.

B) CEVRE KiRLILiGi ACISINDAN

Araclarin hareketinin saglanmasi icin kullandik-
lan yakitlardan ¢ikan gazlar ve sektorlerdeki sanayi
atiklar1 cevreyi kirletmektedir. Demiryollarinin hava
kirliligindeki pay1 dizelli ¢ekim nedeniyle % 5 iken
karayollarinin payt % 85 diizeyindedir. Elektrikli
¢ekimde ise hava kirliligi sozkonusu degildir.

Demiryollarinin arazi ve sularin kirlenmesinde de
pay1 azdir. Buna karsin, karayolu araglarindan ¢ikan
yaglar, benzin istasyonlarindaki sivi karbiiranlardan




olusan maddeler ¢evredeki arazi ve sulara zarar ver-
mektedir.

Avrupa Birligi cercevesinde yapilan bir arastir-
maya gore, ulasim sistemlerinde meydana gelen tra-
fik sikisiklig1 ve kazalarla neden olunan hava kirliligi
ve gurlltiinlin toplumsal maliyeti, Birlik hasilalarinin
%4,1 'i diizeyinde olup, bu maliyetin %901 karayolu
ulagimindan kaynaklanmaktadir. Bu nedenle, Avrupa
Birligi demiryolunda bireysel maliyetleri goreli ola-
rak artiracak bir sistem olan sosyal maliyetlerin i¢sel-
lestirilmesi tizerinde yogun bir bicimde c¢aligmakta-
dir. Ulkemizde de bu konuda calismalara derhal bas-
lanilarak cevreye verilen zarar minimuma indirilme-
lidir.

C)ARAZI KULLANIMIACISINDAN

Bir ulasim yolunun planlanmasi sirasinda degerli
arazi ve dogal kaynaklara zarar verilmemesine 6zel-
likle dikkat edilmesi gerekmektedir. Bu ayrintilar ii-
zerinde yeterince durulmamasi, hem dogal cevre
dengesini "ekolojik dengeyi" bozmakta, hem de eko-
nomik kayba neden olmaktadir. Dogal kaynaklarin
yanlis kullanimi, arazinin boliinmesi, degerli arazinin
yok edilmesi ve diger cevre kirlilikleri ile ekosistem
arasinda birebir etkilesim s6z konusudur.

Ulkelerde ulasima ayrilan alan; yerlesim bélge-
leri, endiistri alanlar1 ve ormanlarin yaninda oldukca
diistik bir pay olusturmaktadir. Ulasim ag1 oldukea iyi
olan lilkelerde bile ulasima ayrilan alan %5 dolayin-
dadir ve bunun yaridan azi demiryoluna diismekte
olup, bu oranin i¢inde sev ve ¢imler de bulunmak-
tadir.

Ayni kapasitede tasimacilik i¢in demiryollari, ka-
rayollarina gore daha az arazi gerektirmektedir. Plat-
form genisligi 13,7 metre olan cift hatli, elektrikli bir
demiryolu hatt1 kapasite acisindan, 37,5 m. genis-
liginde 6 seritli bir otoyola esdegerdir. Buna gore
karayollar1 2,7 kat daha fazla arazi kullanimi gerek-
tirmektedir.

D) GURULTUACISINDAN

Karayolu motorlu araglarinda giirtiltii, motor ve
susturuculara baglh olarak degismektedir. Yapilan a-
rastirmalarda karayollarindaki gurilti siddetinin 72-
92 desibel arasinda degistigi tespit edilmistir. Agir
tasitlar icin bu deger 103 desibele kadar ¢ikmaktadir.
Havayollarinda ise giiriiltii siddeti 103-106 desibel-
dir. Buna karsin, saatte 150 km hizla giden bir trenin
glriltiisii 65-75 desibel arasindadir. Japonya, Fransa
ve Rusya'da kabul edilebilir giirtiltii standard: 40 ile
70 desibel arasinda degismektedir. Insan saglig1 aci-
sindan 8 saatlik bir ¢alisma i¢in giirtiltii sinirinin en
fazla 90 desibel oldugu gozoniine alindiginda demir-
yollarinin 6nemi daha da artmaktadir.
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E) ENERJI TUKETIMIACISINDAN

Tirkiye'de ulagtirma sektortiniin kullandigi ener-
ji, toplam enerjinin yaklasik %20'sidir. Demiryolun-
da birim ise diisen enerji tiiketimi karayoluna gore 1/
4-7 oraninda daha azdir. Karayolunda yaygin sekilde
benzin kullanilirken, demiryolunda dizel yakit veya
elektrik kullanilmaktadir. Dizel yakitin meydana ge-
tirdigi kirlilik benzine gore oldukca azdir. Elektrikli
cekimde ise, isletim sirasinda emisyon olusmazken
yalnizca santral emisyonlari dikkate alinmaktadir.

Demiryollari, gerek ylik, gerekse yolcu tasimaci-
liginda diger sistemlere gore daha az enerji harca-
maktadir.

Tablo sonucuna gore, enerji tilkketimi acisindan da
demiryollart diger ulastirma sistemlerine gore Ustliin
durumdadir. Ekonomik olan demiryolu sistemini a-
girlikli olarak kullanmamak, 6nemli bir kaynak isra-
fina yol acmaktadir.

F)YOLYAPIM MALIYETLERI ACISINDAN
Tablodan da goriilecegi gibi demiryolu yapim
maliyeti, karayolu otoyol yapim maliyetlerinden

daha azdur.

Yol Yapim Maliyetleri Acisindan Karayolu-Demiryolu Karsilagtirmasi
Demiryollari igin

Tek Yapim Maliyeti Faydali Omir Yat. Tut./Fay. Omir
Hat, Sinyal, Elekt ($/Km) i) ($/V11-Km)
|. Diz Arazi
Cift
Hat, Sinyal, Elekt 1.356.873 30 42.229

Tek

Hat, Sinyal, Elekt 894.678 30 29.823

I1. Engebeli Arazi

Cift

Hat, Sinyal, Elekt 2.961.117 30 98.704
Tek

Hat, Sinyal, Elekt 2.143.704 30 71.457

I11. Cok Engebeli Arazi

Cift

Hat, Sinyal, Elekt 4.241.824 30 141.394
Tek

Hat, Sinyal, Elekt 3.127.069 30 104.236

Karayolu icin : TCK'dan ahnan bilgilere gore,
1 km otoyolun maliyeti Diiz arazide 6 milyon
dolar, engebeli arazide 12 milyon dolar, ortalama
8 milyon dolardir.
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Kaynak: Energy and Railway Electrification,
August 1985, Japan Railway Technical Service

Ulkemizde, otoyol maliyetlerinin yiiksekliginde;
kredi sartlari, araziler ve muayyen stireli krediler icin
stire uzamasindan dogan $ bazinda birim fiyat yiik-
selmesi etkili olup, otoyolun ortalama maliyetinin 8
milyon $/km. oldugu gériilmektedir.

Altyap1 maliyetleri acisindan; Almanya'da kabul
edilen esasa gore platform genisligi 13,7 m. olan cift

Tuketim Oranlari
Ulasim Sistemleri

hatli, elektrikli bir demiryolu hatti, kapasite agisindan
37.5 m. genisliginde alt1 seritli bir otoyola esdegerdir.
Buna goére Demiryolu altyap:r baslangi¢ maliyetleri;
diiz arazide karayolunun %54,5'i, orta engebeli
arazide %73,5 diizeyindedir. Faydali 6miir basina
diisen yatirim tutarina gore ise, demiryolu maliyetleri
karayolu maliyetinin diiz arazide %27,3' i, orta
engebeli arazide %36,8'7, engebeli arazide de
%601dr.  *

Cesitli Ulagim Sistemlerine Gore Enerji

Yolcu Trafigi Trafik Hacmi(lOO milyon yolcu-km) | Eneriji Tilketimi(IO milyar yolcu-kcal) Enerji Tuketimi(kcal-yolcu-km) indis Sayilar
Demiryollari 3.215 3.365 104 1
MR 1.929 2.058 106 -
Ozel Demiryollar 1.286 1.8307 101 -
Otoblisler 1.304 1.544 149 1,4
Otomobiller 3.607 25.432 705 6,8
Ucaklarfic hatlar) 306 1.727 564 5,4
Yuk Trafigi Trafik Hacmi(lOO milyon ton-km) Enerii Tiiketimi(IO milyar kcal) Eneriji Tliketimi(kcal-ton-km) indis Sayilar
Demiryollan 271 409 151 1
Kamyonlar 1.935 22.040 1.139 7.5
Ticari 1.247 7.386 591 3.9
Ozel 688 14.674 2.132 141
Gemiler 2.007 2.805 140 0.9
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