Oda Baskanimiz Mehmet TORUN‘un Sempozyum Ac¢ilis Konusmasi

Sozlerime baslarken, Hiikiimetin ve Bakanliklarin TMMOB ve Odalar Uzerindeki vesayet
denetiminin hukuka aykir1 ve kabul edilemez oldugunu vurgulamak istiyorum. Meslek
odalarmin sesini kesmeye yonelik uygulamalar, meslek odalarini toplumcu ¢izgisinden, kamu
yararint savunmaktan ve yolundan alikoyamayacaktir.

Sayin Konuklar,

Glinlimiizde sosyal ve ekonomik hayati canli ve dinamik tutabilmenin en 6nemli sartlarindan
biri; ¢agdas teknolojileri kullanan, ¢evreye duyarli, uluslararasi kurallara uyum saglayan, hizl
ve giivenli, tagima tiirleri arasinda dengenin saglanabildigi, ¢agdas ulasim hizmetleridir.

Kentlesme oraninin artmasi toplumun ekonomik ve sosyal gelismisliginin gostergelerinden
biri olarak goriiliirken, ayn1 zamanda ulagim alaninda en modern, en gelismis araclara sahip
olmak ve bu alandaki teknolojik yeniliklere ayak uydurmak ta ekonomik kalkinmishigin bir
geregi olarak goriilmektedir.

Hizli kentlesme, sanayilesme ve niifus artisi, beraberinde ulagim alanindaki sorunlara da
yansimaktadir. Ulastirma bir hizmet tiirii olup, iiretimi ve topluma sunumu ayni anda
gerceklesir. Bu hizmetin ihtiya¢ duyuldugunda kullanilmak {izere depolanma olanag:
bulunmadig1 gibi; diger sektorlerin gereksinimi ile toplumsal gereksinimler dogrultusunda
iretim ve sunum zorunlulugu da vardir. Diger bir ifade ile biitiin ihtiyaclar, kaynaklar,
iliskiler dogru planlanarak degerlendirilmek durumundadir.

Insanoglu tarih oncesi caglarda daha ahsap ve kerpici kullanmaya baslamadan, kendisine
barinak olarak magaralar1 se¢gmis ve ihtiyaci olduk¢a bu magara barinaklarini genisleterek,
bilmeyerek te olsa yeralt1 kazilar1 isine baglamistir. Tarih Oncesi ¢aglarda baslayan yeralti
kazilar1 hakkindaki bilgi birikimini asirlar boyu gelistirerek, bu bilgisini tarih caglarinda
madencilik islerinde ve savas taktigi olarak kullanmaya baslamistir. Ornegin: Hititler; kalkerli
zeminlerde Once ates yakip, daha sonra sirke dokerek maden galerileri agmislardir. Yine
iilkemiz topraklarinda bilhassa Kapadokya bolgesinde yeralti sehirleri insa edilerek, bugiin
dahi gezenleri saskinliga diisiirecek kadar gelismis bir galeriler ag1 olusturmuslardir.

Sayin Konuklar,

Sosyal ve ekonomik diizenin degismesi, somiirgeciligin gelismesiyle birlikte sermaye
birikiminin olugsmasi ve ilkel kapitalizm ile baz1 yerlesim yerleri, sanayi ve ticaret merkezleri
haline gelmis, ancak kontrolsiiz ve gelisigiizel gelismis olmasi sonucu bu merkezlerde ulasim
sorunlar1 bag gostermeye baglamigtir. Ulagim sorununu ¢6zmek amaciyla ilk defa 1863 yilinda
Londra‘da bir yeralt1 demiryolu "Metropolitan Railway" ad1 ile isletmeye agilmistir.

Diinyada bunlar olurken, Henry Gavand isimli bir Fransiz miihendis, Galata‘dan Pera‘ya
asansOr gibi kayisla ¢ekilen ve tren gibi raylar {izerine hareket eden bir tasit1 projelendirmis ve
Sultan Abdiilaziz‘den bu is i¢in tlinel insa etme iznini almistir. 1869 yilinin 6 Kasim giinii
yapilan anlagsmaya gore, miithendis Gavand, Pera ile Galata arasinda bir yeralti demiryolu insa
edecek ve 42 yil isletme imtiyazina sahip olacaktir. Miithendis Gavand, Fransa‘ya donerek
finansman saglamak i¢in Fransiz hiikiimetine bas vurur ancak Paris bu projeyi incelemeye
bile deger bulmaz. Bunun iizerine Ingiltere‘ye yonelen Fransiz miihendis, Londra da " The
Metropolitan Railway of Constantinople from Galata of Pera" isimli bir sirket kurarak, hisse



senetleriyle 250.000 Ingiliz Lira‘lik bir sermaye olusturur. Bunlarin ardindan tiinelin agilacag
bolgede istimlak islemlerine baslanir ve insaat i¢in gerekli olan makine ve ekipman siparisi
verilir. Nihayet 30 Temmuz 1875 giinii bir Fransiz miihendis tarafindan kurulan Ingiliz sirket
kaziya baslar. 3 yil siiren kaz1 sonunda yapim maliyeti 350.000 ingiliz Lirasin1 bulan 570
metre boyundaki diinyanin 3. metrosunun insaat1 Aralik 1878 tarihinde tamamlanir. Sira mini
metronun deneme seferine gelmistir. Tiinelin resmen faaliyete gecmesi i¢in padisahtan
"icazet", Seyhiilislam‘dan "fetva" almak gerekir. O giinlerin padisah1 2.Abdilhamit
yeraltinda gidip gelen arabalarin zararsiz oldugu konusunda ikna edilir ama "toprak altinda
insan taginamaz" diye fetva c¢ikartan Seyhiilislamin engeli bir tiirlii asilamaz. Bunun {izerine
sirket yetkilileri "madem insan tasiyamiyoruz Oyleyse hayvan tasiylp yaptigimiz masrafi
cikartalim" diisiincesiyle hayvan nakline uygun, iistli agik vagonlar yaptirarak tagimaciliga
girerler. Boylece diinyanin 3. metrosu ilk yolcularina hizmet vermeye baglamis olur.

Bir siire sonra, yeraltinda canlilara hi¢ bir zarar gelmedigini goéren Seyhiilislam sonunda
fetvasini degistirir ve boylece beklenen izin ¢ikar. 1911 yilinda "Dersaadet Mulhakatindan
Galata ve Beyoglu Bevminde Taktelarz Demiryolu T.A.S" isimli sirket tiinelin isletme
hakkini Ingilizlerden satin alir. Yapilan sézlesmeye gore isletme hakki 31 Ocak 2000 tarihine
kadar bu sirketin elinde bulunacaktir. Sirket 20 Temmuz 1923 giinii Ankara Hiikiimeti ile bir
sOzlesme yaparak bu haklarimi Tiirkiye Cumhuriyetine de onaylattirmistir. Aslinda tiinelin
isletme imtiyazi bu sirketi biinyesinde bulunduran ve tramvay sirketinin de sahibi olan
"Sofina" isimli bir kurulusun eline ge¢gmis bulunmaktadir. Ancak Cumbhuriyet Hiikiimeti,
tramvay sirketi ile birlikte tiinelin de isletmesini kamulastirmaya kararlidir. Bu amagla
"Sofina" isimli kurulusun Tiirkiye‘deki biitiin menkul ve gayri menkullerini 20 yil vade ile
175.000 TL. karsiliginda satin alir. Boylece 7 Subat 1939 giinii satin alinan Tiinel isletmesi, 1
Mart 1939 giinlinden itibaren bir kamu isletmesi olur ve 16 Haziran 1939 tarihli ve 3645 say1ili
yasa ile kurulan I.LE.T.T. Isletmeleri Umum Miidiirliigii‘ne devredilir.

Sayin Konuklar,

Avrupa‘da gelecek on yilda 100 Milyar Euro‘luk bir yatirimin yeralti yapilarinin ingaatina
ayrilacagr ongoriilmektedir. Ulkemizde de metro-tiinel agma projelerinde &nemli artis
goriilmektedir. Devlet karayollarinda mevcut 146.748 metrelik tiinel uzunluguna ek olarak
gelecek on yilda 183.360 metrelik yeni tiinellerin yapimi planlanmaktadir. istanbul basta
olmak iizere diger Biiyiiksehirlerdeki ulasim projeleri incelendiginde bu alandaki mihendislik
hizmetlerinin biiyiikliigii de goziikmektedir.

Yine iilkemizde yapilmakta olan hizli tren projeleri i¢cindeki kilometrelerce uzunluktaki tiinel
ve yeralt1 yapilari, calismalarin boyutunu ve 6nemini gostermektedir.

Yeralt1 yapilarinda; metro insaat1 ve tiinellerde patlatma, kazi, is giivenligi, havalandirma, su
atimi, nakliyat ve tahkimat gibi isler bir ¢ok yodnden yeralti madencilik faaliyetleri ile
ortiismekte, bu nedenle maden miihendisleri tlinel proje ve uygulamalarinda aldiklar1 egitim
geregi daha fazla yer almaktadir.

Artan niifuslart ile hizla biiyliyen kentlerin altyap:r gereksinimlerindeki projelerin, farkli
disiplinlerin ortaklasmasiyla uygulanabilecegi herkesin kabul edecegi bir olgudur. Yeralti
yapilarindaki ¢aligmalar, maden miihendisligi disiplininin de i¢inde oldugu diger ilgili meslek
alanlarinin ortak ¢alismalar1 kapsaminda gergeklestirilmektedir. Odamiz, gelisen teknolojileri
ve bilimsel ¢aligmalar iiyeleriyle ve sektdrle paylasmay1 dnemli bir gorev kabul etmektedir.



Sayin Konuklar,

Sempozyumun, iilkemizin ve sektoriimiiziin gelisimine katki koyacagina inaniyoruz. Bu
diisiincelerle sempozyumu destekleyen kamu ve 6zel kurum ve tiim kuruluslara, bildiri
sunarak katki koyanlara, bizzat katilarak bizleri onurlandiranlara, Yiiriitme Kuruluna ve
sempozyumun gerceklesmesi i¢in emegi gegen herkese Yonetim Kurulumuz ve sahsim adina
tesekkiir ederim.

Mehmet TORUN

Maden Miihendisleri Odas1 Baskam



