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ABSTRACT
Zonguldak Coal Basin has been worked since 1850 and give industrial coal to Turkish
economy. Nowadays, it is discussed in Turkey that the coal production in this basin is
uneconomic, therefore, it should be closed.
The area still have more than 1000 milion tons coal rezerv up to minus 1200 level, which
could be worked economically by new developments to deepest coal rezerves and changing
old mining systems. This paper gives some more information about this idea.

OZET

zonguldak kémir havzasi 1850 yilindan beri Ulke ekono-
misine koklagabilir kémir Uretimiyle katkida bulunmaktadir.
Son yillarda, havzanin Ullke ekonomisine yuk getirdigi wve

kapatilmasinin uygun olacagi gorusu kamu oyunda
tartisi lmaktadir.

Bildiri, 1 Milyar ton'un Uzerindeki havza rezervinin
ekonomik olarak vyerylzine cikarilmasinin mimkin oldudu
gbrisuni ortaya koymaktadir.
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1. GIRIS

Tkinci Dinya Harbinin bitiminden sonra Turkiye

Taskomird Kurumy'ng ¥apgah plamy  adiwda, =400, =300

kotlari arasina yeni kuyularla Uretim noktasindan lavvara

kadar modernize &¥ilerek, sekil-1'de géruldudi gibi yillik
Uretim 5 Milyon ton'a ¢ikarilmistair.

Derin kotlara vyeni vyatirimlar yapilmadigi icin Uretim
kuyularin dip kotlarinin altinda zorlukla yapilir duruma
gelmig ve Uretim tekrar 1950'li yillarin basindaki rakkama
dismistir.

Havzanin vakit gecirilmeden modern dinya madenciligi
gbrist ile, -300, -1000 m. kotlari arasina yeni kuyularin
planlanmasi ve havza genelinin %70'ini ihtiva eden
dikdamarlarin c¢alisma zorludunun agilmasi gerekmektedir.
Bu ana problemlerin asilmasiyla Uretimi 6 Milyon ton/yvil
seviyesinin Uzerine c¢ikarmak mimkundir.

Bildiri bu goérlslere aciklik getirmektedir.

2. HAVZADAKI URETIM SAHALARININ REZERV DURUMU VE ANA
SORUNLART

2.1. Armutcuk Uretim Sahasi:

Seki 1-2'de gortldugu gibi, -300 kotuna hizmet veren
ana kuyu tlretim derinliginin ¢ok Ustinde kalmigtir,
Yerytizinden veya -300 kotundan mevcut kuyu ile Dberaber
calisacak sekilde planlanacak Vve -fi®O kotlarina kadar
hizmet verecek yeni kuyuya ihtiyac vardir.

Kuyu, sahanin batisindaki denizalti rezervlerinin de
dahil oldugu 40 Milyon ton rezervin alinmasini saglayacak-
tir. Sahada, ayrica ileride bahsedilecek dikdamar calisma
yvontemi ile mostradan itibaren birakilmig ince damarlarida
almak mimkin olacaktir.
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2.2. Kozlu Uretim Sahasi:

Sekil 3'de gdbruldigu gibi Oklsne ve Damlar faylari
arasinda 5 km'lik sahil seridinin altinda kuzeye dodru
yvatan karboniferin Kozlu serisinde, dUzlUlmez ve Karadon
Uretim sahalarinda da oldudu gibi, toplam kalinligi 30
m'yvi bulan 21 adet caligsilabilir kémir damariyla toplam
200 Milyon ton rezerv vardir.

Kesitte goruldigt gibi bu sahadaki Uretim derinlidi
ana kuyularin hizmet kotunun altina inmistir. Vakit
gecirilmeden 1000 m'ye delinen yeni kuyuya Kardesg, insan,
malzeme, tas nakli ic¢in ikinci kuyuya ihtiyac vardir.

2.3. UzUlmez Uretim Sahasi:

sekil-4'de gorildigi gibi, Uretim sahasi Damlar,
1nadzi, Gelik antiklinali, 2 no.lu fay ve glneyde Midi
fayi ile sinirlanmistir. Sahada 200 Milyon ton rezerv
gbrilmektedir.

Sahanin dogusundaki I ve II no.lu Asma kuyularinin
hizmet wverdigi saha 20 25 yillik zaman ic¢inde azalan
Uretim kapasitesi ile émrunid dolduracaktir.

6oncelikle Caydamar'in kuzeyindeki Damlar ve tnadzi

faylari arasindaki Badlik sahasina 2 adet derin kuyuyla
hazirlik yapilma mecburiyeti vardir.
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2.4. Karadon Uretim Sahasi

Sekil-5'de goruldigt gibi Uretim sahasi tnadzi ve
Esenli faylari arasinda 10 km boyundaki sahada 400 Milyon
ton rezerv vardir, Uretim, sahanin batisinda ana kuyularin
dip kotlarinin altlarina inmistir. Gelik sahasinda -1000 m
derinlije kazisi devam eden yeni kuyuya kardes i1nsan ve
malzeme nakli i¢cin ikinci kuyunun ac¢)Ima mecburiyeti

vardir.
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Bu distnce Karadon kuyusunun topuklarindaki 75 Milyon
ton k&émirdn alinmasini ve yerylzUne ¢ikan tas postasinin
kuyu yakinindaki Gelik vadisine ddékilmesini sadlayacaktir.
Ayrica aynil sahaya lavvar artiklari da dokilebil ir.

ileride Dbahsedilecek ana katlardaki kémir ve insan
naklinin bantlarla yapildiginda 10.000 ton/gin'tin Uzerin-

deki Ulretimi ile modern "e konsantre olmug Uretim ocadi
olacaktar.

2.5. Amasra Uretim Sahasi:

Sekil-6'da gb6rildiglu gibi Uretim sahasi kuzey fayinin
batisinda genis bir karbonifer alanini kaplamaktadir.
Sahada vapilan verylizi sondajlari ile 200 Milyon ton
rezerv hesaplanmaktadir. Sahanin arastirilmasinin devam
edilmesi gerekmektedir.

Amasra-A sahasindaki Uretimin -100 kotlarindan sonra
Kozlu serisi damarlarina girdidi gorUlmistlr. Ayni yapinin
Amasra-B'yve dodru devami beklenmektedir.

Sahada -250 kotuna kadar hizmet wveren kuyunun dip
kotundan -500 kotlarina kadar bant ve wving desa”dri leri
ile inilerek, sahanin jeolojik vapisinin aydinlatilmasi
yvapildiktan sonra, Amasra'nin guneyinde acilaca' ana
kuyularla derin kotlara inmek uygun olacaktir.
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3. DIK DAMARLARDAKI ISLETME METODU:

Havzadakil, mevcut rezervlerin °c?0'ini dik damarlar
olusturmaktadir. Jeolojik vapidan dolayi mekani« dik
damar calisma uygulamasi imkansin gdrunmektedir. Bilinen
isletme metodlari (kara tumba, ramble) Uretimi sinirladigdi
gibi beraberinde degaj, gbéclik ve ramble patlamalari gibi
cok kere 6lumld is kazalarini meydana getirmektedir.

Ayni jeolojik vyapiya sahip 1ispanya, Cekoslavakya,
Macaristan ve G.Kore'de 50°nin Uzerindeki dik damarlardaki
caligsma vyéntemi delme patlatma metocuna c¢evrilmigs ve
bagsariyla uygulanmaktadir.
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Sistem kémir icindeki vyatay klavuzlarin tavanina kémir
icinde 65 mm. capinda 15 20 m boyunda delikler delinerek
800 atmosferlik hava basinci ile patlatma vapilmaktadir.
Delme ve patlatma iglemi ayni tijlerle beraber vapilmak-
tadir, tslemin pratikligi de buradan gelmektedir. Patlatma
aninda toza karsi su da kullanilmaktadir. Her bir patlatma
iglemini bir saatten kisa zamanda tekrarlamak mumkundir.
Sekil-7'de havzada tasarlanan tatbik gekli goérulmektedir.

3.1- Delme Patlatma Yénteminin Havzadaki Dik Damarlarda
Tatbikati:

Sekil-8'de goruldigu gibi sistem havzadaki kalin ve 1
m'nin altindaki ince damarlarda basari ile kullanilabilir.
Kalin damarlarda ana meyi 1lin, mumkinse damarin tabanindaki
ince damarda veya damarin 10 15 m altinda tas basyukari
olarak vapilmasinda fayda vardir.

Damarin jeolojik vapisi dizglinse, ana meyil 2 m damar
kalinlidina kadar, damar icinde vyapilabilir. Sekil-8'de
her iki sistemin Uretim mukayesesi vyapilmaktadir.

3.2- Delme Patlatma Metodunun Faydalari:

1- %300'1uk Uretim artisiyla iscilik konsantre
olacak.

2- Yatay klavuzlarda godcik ve ani degaj olmayacak.

3- Direk sarfiyati yok denecek kadar azalacak, demir-
baglari soékilerek tekrar tekrar kullanilabilir.

4- Havzanin guneyinde, mostradan itibaren birakilmis
dik damarlarin calismasi ile yeni Uretim alanlari
olusacak.

l inkik drare
- T
g L]
! is peamde
TR FIEREER 1]
1 E ] -
Dopliegt okl iy
-‘"”"-—
SERIL.T Pofieim Welwmioin 3 Ogmar kI hazeik sehlr SEN-0 Ovims Putiohes Hebwbuvn Kini Meiedle Makoyess

4. YERALTI VB YERYUZU NAKLIYATI:
4.1- Yeralti Ana Kat Nakliyatui:

Sekil 9'da verilen Ornekte goruldigu gibi, taban ladi-
minin tabaninda sturtlen 10 m2 kesitli galeriye dbdsenen
uzun bantlarla kémir ve insan naklini slratle yapmak mim-
kiindir, 6zellikle kémiir nakliyatinda tasarruf sadlanirken,
Uretim birimlerine gidis ve ddénlUslerde buylk zaman
tasarrufu olacak, bu da lUretime ddénlUsecektir. 4.«—7
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Nakliyat galerisi temiz havanin panolara 9gidisini'de
kolaylastiracagindan, ana kat taban lagiminin 14 m2 kesit-
te siirtilmesi yeterli olacaktir, &rnek havzadaki diger
liretim birimlerine de uygulanabilir.

4.2- Yerylzl Nakliyatai:

Sekil-10'da go6rildigli gibi Karadon, {Uzlilmez ve Kozlu
liretim sahalarindan yeryiiziine gikan kémirleri yeralti bant

galerileri ile lavvarlara nakletmek mimkindir. Ayni
bantlarla ocak taslari ve lavvar artiklari batida Okiisne
vadisine, douda Gelik kuyusunun vyakinindaki vadiye
dokiilebilir.

Bu proje gergeklegtiginde, yerylzi vagon naklini
ortadan kaldiracak ve igglicinden tasarruf saglanacaktair.
Ayrica Zonguldak, Kozlu ve gatalagzi deniz sahillerine
dokilen artiklarin meydana getirdigi deniz ve sahil

kirliligi de ortadan kalkacaktair.
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5. SONUGLAR:

5.1- Yukaridaki go6riigslerin dogrultusunda kémir wvarliginin
%2 deferindeki projeyle dlinya koémilir fiyatlari ortalamasinda
yilda 6 Milyon ton tlretim yapmak miimkindir.

Projenin kaynagi yorenin 6zverisi, iretilen ve ithal
edilen kOmiirlin tonuna belli bir silire 10 Dolar civarainda
konacak fon olabilir. Projeyle beraber Kurumun 6zerk ve
verimlilik esasina gbre ¢alisgan yapiya donilistiirilmesi.

5.2- Yukaridaki projeyle beraber, bati karedeniz bdlgesi-

nin denize agilan ve her tiirli imkana sahip, iki demir-
¢elik sanayinin ortasindaki Filyos vadisine vyapilacak
biliyik bir liman ve hava alaniyla 6zel girisime, Karadeniz

Ekonomik igbirligi projesine ag¢ilmasi ydre insanin gog¢iini
6nleyecektir.

5.3- Havzanin Ozerk veya 06zel yapida karli bir kurulus
haline gelmesini sadlayacak ve projenin, de§isen idare ve
onlarin yoneticileri tarafindan sekteye ugramasini
Onleyecek 06zel bir kanunla her iki projenin Bati Anadolu
projesi adiyla mistakil bir devlet bakaninin
gbrevlendirilmesi.

5.4- Bildirideki goriigler ©Onemle tartigilmalidir. Aksi
halde milyonlarca ton rezervle, vapilmig yeralti
yatirimlara geriye doéniligsi imkansiz olarak topraga
gomiilecektir



