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OZET

Bu c¢alismada; Tiurkiye Taskomirii Kurumu (TTK) Genel Midirliigiine bagh Kozlu
Tagkomiirl isletme Miiessesi'nin, oncelikle alt yapisinin degerlendirilmesi irdelenmis,
ikinci olarak derinlestirme gerekgesi belirtilmistir. Uciincii olarak kuyu derinlestirme
calismalarinin uygulama asamalari verilmistir. Son olarak da maliyet durumu
anlatilmistir. Sonug¢ olarak kuyunun, -865 kotuna kadar derinlestirilmesi ve kuyu igi
ekipmaninin tek veya ciftli kafese gore ve celik kayitlara gore hazirlanmasi detayli bir
sekilde anlatilmistir.

ABSTRACT

In this study, Kozlu Colliery, which is a branch of Turkey Hardcoal Enterprise was
introduced giving special attention to the infrastructure of the colliery, has been firstly
evaluated then the deepening of the Kozlu No 1 shaft has been mentiodiscussed. Thirdly
the steps of deepening work of the shaft have been given. Finally, the cost has been
given. As a result, the deepening of the shaft to the level of -865 and the preparation of
in shaft equipment according to single or double cage and according to steel have been
explained in detail
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1. GIRIS

Miiessesenin -840 derinlige kadar olan rezervlerinden iretilecek tagkomiirtiniin
yerylziine ¢ikarilabilmesi i¢in Kozlu Yeni Servis Kuyusu tesis edilmis, ancak -425 ana
kat1 altinda yer alan -485 ve -560 katlarina ve bunlarin altinda tesis edilecek yeni katlara
hizmet verecek bir hizmet kuyusunun olmamasi, miiessesenin bir siire sonra iiretim
yapamaz hale gelmesine neden olabilecek boyutta bir sorunu ortaya ¢ikarmistir.

Miiessesenin mevcut yapist incelendiginde temel sorun; -560 ve daha derin kotlardaki
uretim faaliyetlerinin idamesi icin gerekli alternatif altyapir hazirliklarindan, zaman,
maliyet ve isletmecilik agisindan en uygun olaninin segilmesi sonucu kOmiir iiretim
maliyetinin disiiriilmesi, kapasite artinminin yapilabilmesi ve olusturulacak sistemin
madencilik parametreleri agisindan biitiinliigiiniin korunmasidir.

Kozlu Uzun Mehmet-1 Kuyusu tamir ve derinlestirme isi havzada ilk kez uygulamasi
yapilan bir projedir. Proje, Cin'de yerlesik CODCO (China Coal Overseas Development
Corp) firmasina ihale ile verilmistir. Projenin 1020 is glinlinde tamamlanmasi
hedeflenmistir.

2. DERINLESTIRME GEREKCESI

Miiessesenin temiz hava girisi ve nakliyat bakimindan en Onemli iki tesisi Uzun
Mehmet-I-11 Kuyularidir. 1950 yilindan beri hizmet vermekte olan bu iki kuyu -200,
-300 ve en derin kat olarak da -425 katlarina hizmet vermek, Uzun Mehmet-1 Kuyusu
temiz hava girisi yaninda personel, malzeme ve kayac nakli icin kafes kuyu (hizmet
kuyusu), Uzun Mehmet-Il Kuyusu ise sadece komiir ihract icin (skip kuyusu)
planlanmis ve tesis edilmistir.

Miiessesenin biitiin teknik ve idari tesisleri bu iki kuyunun islev ve konumunu esas alan
bir plana gore olusturulmustur. Ancak, lretim faaliyetinin -360 ara kat1 ile -425 ana kat1
arasina inmesi asamasinda, tesis edilmesine fiilen baglanmasi gereken -425'den derin
katlarin olusturulmasinda ve isletilmesinde kullanilabilecek bir servis kuyusu'nun tesis
edilememis olmasi nedeniyle bu iki kuyunun en derin calisma kati olan -425'in
altindaki iki kat (-485 ve -560 Kkatlar1), -425 katindan (ocak i¢inden) baslatilan tesisler
ile (desandreleri, bant konveyor desandreleri, dahili kuyular, nefeslikler) uzun dénemli
bir lretime hazirlik ve isletme programinin bir parcasi olarak degil, mevcut maden
tesisatinin  uzantilarla  gelistirilmesi sonucu kisa donemli ¢oziimler olarak
gerceklestirilmistir. Bu donemde tesis edilen Kozlu Yeni Servis Kuyusu ise cografi
konumunun da etkisiyle (yukarida belirtilen tesislere uzakligi ve yer yliziinden baglanti
glicltikleri, su havuzlari, Uzun Mehmet [-II olmasi nedenleriyle) kafes kuyu olarak
degil, skip kuyu olarak tesis edilmistir. Simdiki durumda Miiessese, iiretimini -485/-560
katlar1 arasinda yapabilecek durumdadir. Ancak, bu katlar arasindaki rezervin tiretimi
tamamlanmadan -630 ve -700 katlarinin liretime hazir hale getirilmesi gerekmektedir.
-560 katimin altinda yer alacak olan -630 ve -700 Kkatlarimin hazirlanmasina imkan
saglayacak bir maden tesisinin (yer yiizii kuyusu, dahili kuyu, desandre gibi)
gerceklestirilmesi konusu, Kozlu Tagkomiirii isletmesi Miiessesesi'nin gelecek yillarda
liretim yapip yapmamasi kararini belirleyecek derecede dneme sahiptir.
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-630 ve -700 katlarinin iretime hazirlanmasi igin tesis edilecek, herhangi bir yeryiizi
kuyusu, dahili kuyu veya desandrenin tesis siiresi ve maliyeti ile bu tesisin -840 kotuna
ulagmasinin tesis siiresi ve maliyeti arasindaki farkin biiylik olmamasi ancak, buna
karsin gelecekte benzeri bir sorunun ortaya c¢ikmamasini saglamasi nedeniyle
Miiessesenin -560 altindaki katlarin hazirlanmasi icin yapilacak bir tesisin -840 katina
kadar ulagmasi gerekliligi ve uygunlugu ¢ok acik bir sekilde belirlenmistir.

Havzada damar yapilarinin egimli olmasi, cok sayida calisilabilir damarin bulunmasi
nedeniyle derinlesme hizi yaklasik 15 m/yil olmaktadir. Bir baska ifade ile 5 yillik bir
donemde havza 75 m derinlesmektedir. Bu derinlesme hizina paralel olarak tiretimin
devami igin ya mevcut kuyularin derinlestirilerek islah edilmesi ya da yeni kuyularin
acilmasit gerekmektedir. Havzanin derinlesme hizina paralel olarak kuyularin
derinlesmemesi halinde derinlesen kotlara hizmetin isletmeciligi pahali ve efektif
olmayan desandreler ile verilmesi gerekecektir. Kozlu Tagkomiirii isletme Miiessesine
uzun yillardir hizmet veren Uzun Mehmet I-II Kuyulari, iiretim calismalarinin
derinlesmesiyle yetersiz kalmaya baglamuistir.

Kozlu Miiessesesi'nde firetim, agirlikli olarak -560 katinda yapilmakta iken, servis
kuyusu olan Uzun Mehmet-I ve ihra¢ kuyusu olan Uzun Mehmet-II kuyularinin hizmet
verdikleri en dip kot -425'dir. -560 ve daha alt kotlardan yapilacak komiir ihraci igin
Kozlu Yeni Kuyu tamamlanmis ve hizmete verilmistir.

Miiessesenin tist katlardaki {liretimin zamana bagli olarak derin kotlara inmesi nasil
kacinilmaz ise Uzun Mehmet-1 kuyusunun derinlere inen tiretime paralel olarak
derinlestirilmesi de o derece Onemlidir. -485/-560 kotlar1 arasindaki rezervin liretime
paralel olacak -560/-630 kotlari arasindaki rezervin lretime hazirlanmasi konusundaki
siire darligr, -600 kotuna kadar beton-betonarme tahkimath sekilde kazilmis olan I
No'lu kuyunun derinlestirilmesi se¢eneginin 6ne ¢ikmasinda en 6nemli husus olmustur.
Ayrica, bu kuyudaki kafes ihracinda kullanilmakta olan ihrag¢ kulesinin ve ihrag¢ vincinin
de kuyu kazisinda kullanilabilecek olmasi siire ve maliyet bakimindan avantajlar
saglamaktadir.

Kozlu Miiessesesinin'nin simdiki durumda sorunu, -630 ve -700 ana Kat galerilerinin
siriilmesidir. Bu yapilamadig1 taktirde -425/-560 kotlar1i arasinda yer alan rezervin
uretimi tamamlanacak ve Kozlu'da tiretim ancak bir ¢ok fakli kotta ve her kotta da
birbirinden uzak alanlarda yer alan iiretim ayaklarindan saglanabilecektir. Uretimde
yogunlagsmanin kaybedilmesi olarak isimlendirilen bu durum iiretim maliyetinin ¢ok
artmasina ve is glivenliginin azalmasina neden olacaktir. Bu sekilde bir tiretim ise ancak
birkac yil siirdiirtilebilecektir.

3. KOZLU MUESSESESI ALT YAPISININ DEGERLENDIiRILMESI

Genel olarak kat hazirliklarina bakildiginda -200, -300, -425 Kkatlarinin birbirinin iz
diisiimii seklindeki modeli, -425 katinin altindaki katlar icin bir tercih olmaktadir. Ote
yandan, Kozlu'nun giiney ve dogu kanatlarinda rezerv bulunmamakta rezervler esas
itibariyle kuzeye dogru deniz altinda ve doguda yer almaktadir. Yeni Kuyu, harig
tutulursa, mevcut alt yapi tesislerinin agirlikli olarak kuruldugu I ve II Nolu kuyularin
gevresi, -425 ve daha derin kotlardaki rezervlere indik¢e daha da uzak kalmaktadir.
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Miiessese Uretiminin -560 ve daha derin kotlarda yogunlasabilmesi igin nakliyat
sistemleri ve kapasitelerini yiiksek tutacak bir altyapinin tesisi gerekmektedir.

Bu durumda altyap:r tasariminin, ocagi gelistirecek sekilde planlanmasi gerekmektedir.
Komiir tretim maliyetinin diiglirilmesi ve kapasite artiriminin yapilabilmesi icin
olusturulacak sistemin madencilik parametreleri acisindan biitiinliiglinii korumasi ve
kusursuz caligmasi zorunludur. Kuyularla birlikte derin kotlardaki (-560/-630/-700/-
770/-840) rezervin saglikli olarak iiretim ve hizmetlerinin yapilabilmesi icin malzeme
insan nakli, is giivenligi ve havalandirmanin Tiizige uygun islerliginin saglanmasi
acisindan Yeni Kuyuya alternatif olarak derin kotlara inecek ve anilan konularda hizmet
verebilecek bir ikinci derin kuyunun ya da desandrenin yapilmasi zorunlu oldugu
gorilmiistiir(Sekil 1). Tesis siiresi, maliyeti ve isletme maliyetleri kriterleri esas alinarak
yapilan tesis tipi ve yeri ile ilgili calismalar sonucu asagida yer alan secenekler
belirlenmistir.
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Sekil 1. Kuyulart gosterir kesit

a) -425/-840 kotlar1 arasinda desandre siiriilmesi,

b) Uzun Mehmet I Kuyunun -560 katina hizmet verir hale getirilerek, -560/-840
arasi ana desandre tesisi

¢) Uzun Mehmet II Kuyusunun -840 katina derinlestirilmesi,

d) Kozlu Yeni Kuyunun yaninda yeni bir kuyu acilmasi,

e) Uzun Mehmet I Kuyusunun -840 katina derinlestirilmesi

Bu secenekler, kurulan teknik komisyonlarca tek tek ve karsilagtirmali olarak
incelenmigtir. Bu alternatiflerden b ve d maddeleri maliyet ve zaman acisindan ¢ok
yiiksek degerler igerdiginden degerlendirilmeye alinmamis olup a, ¢ ve e maddeleri
asagida detayli olarak incelenmistir.
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3.1 -425/-840 Kotlar1 Arasinda Desandre isletmeciligi

Havalandirma, personel, malzeme ve komiir nakliyati incelenmis ve asagidaki hususlar
tespit edilmigtir:

Havalandirma problemleri,

Personel naklinde kuyu ve ayrica desandreye bagimlilik nedeniyle iiretim ve
¢aligma noktasina ulasmada biiyiik zaman kaybi,

Desandre isletmeciliginde ek olarak 30 kisilik insan giicti istihdami fazlaligi
gerekmektedir,

Malzeme nakilleri {liretim yerlerine ulastirilirken kuyu ve desandre aktarmalari
nedeniyle biiyiik gii¢liiklerle karsilagilacak ve zaman kaybina neden olacaktir,
Desandre kat baglanti irtibatlarinda nakliyat ve havalandirma acisindan biiytik
sorunlar dogacaktir.

-425/-840 arasinda gerektiginde kademeli olarak siiriilecek bir desandre
zamanlama termini ve maliyet acisindan en uygun c¢oziim olarak ortaya
¢ikmasina ragmen, Miiessesenin boyle yiiksek kapasiteli ve cok amagli desandre
isletmeciliginde deneyiminin olmamasi nedeniyle bu secenek elenmistir.

Ayrica, Kozlu Taskomiirii isletme Miiessesesi gibi gaz icerigi yliksek ve yangina
miusait damar isletmeciliginin yapildigr bir yerde ocagin zaman zaman kisa
siirede bosaltilmasi gerektiginde tek kademeli kuyu sisteminin en uygun ¢oziim
olacag1 aciktir.

Geleneksel olarak derin tagkOmiiri madenciliginde kuyu sisteminin uygun olmasinin
yani sira, is giivenligi faktorleri goz oniinde bulundurularak desandre alternatiflerinden
vazgegilmistir. Bundan sonraki calismalar, I ve Il Nolu kuyunun derinlestirilmesine
yonelik olmustur.

3.2 Uzun Mehmet-II Kuyusunun -840 Katina Derinlestirilmesi

Kuyunun sapma durumu, havalandirma, personel, malzeme ve kOmiir nakliyati
incelenmis ve asagidaki hususlar tespit edilmistir:

a.

Mevcut kuyu merkezi +13 ile -484 kotlar1 arasinda kuyu ekseninden 1750 mm
sapma mevcuttur. Bu nedenle kuyu kazisi esnasinda yeniden kumla doldurulup
derinlestirilmesi gerekmektedir,

Kuyu basindan -300'e kadar olan kisimlar tasman ve ylizeydeki arazi
oynamalarindan dolayr kuyu iginde cok miktarda catlaklar ve kaymalar
mevcuttur. Kuyunun diisey eksenindeki degisikliklerin onarilmasi ise oldukca
uzun sire ve yiiksek maliyet gerektirebilir.

Kuyu bagi 5,3 m 'liikk vagon nakliyatina uygun degildir,

II Nolu kuyudaki mevcut kablo ve su borularinin bir kisminin I Nolu kuyuya
dosenmesi gerekecektir. II Nolu kuyu I Nolu kuyuya gére 100 m daha kisa
derinliktedir. Bu nedenlerden dolayi tercih edilmemistir.
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3.3 Uzun Mehmet-I Kuyusunun -840 Katina Derinlestirilmesi

Kuyunun sapma durumu, havalandirma, personel, malzeme ve koOmiir nakliyati
incelenmis ve asagidaki hususlar tespit edilmistir:

a. Mevcut ihrag ving ve kuleleri I Nolu kuyunun kazisi esnasinda
kullanilabilecektir,

b. I Nolu kuyu basinda mevcut 5,3 m’liik vagon tumbasi, tumba altinda yer alan
konveyor besleyicisi ve bu besleyici ile mevcut komiir-kayag silosu (50 tonluk
vagonlar ig¢in) arasinda calismakta olan bant konveyor, I Nolu kuyunun
derinlesmesi halinde mevcut durumlan ile kullanilabilecektir. Ayrica, Kozlu
karo sahasinin yerlesimi ve gelistirilmesi I Nolu kuyunun yerlesimine gore
olusturuldugundan, mekanizasyon atolyeleri, direk harmanlari, is¢i banyolar1 ve
lambahaneler ile I Nolu kuyu arasindaki personel-techizat malzeme nakliyatlari
optimum yarar saglayacak sekilde devam edebilecektir.

c. I Nolu kuyu, halen -595 kotuna kadar kazis1 tamamlanmis oldugundan yapilacak
olan kuyu derinlestirme mesafesi 270 m'dir.

d. Kuyuya yapilacak olan kat irtibatlar1 havalandirma ve nakliyat yoniinden biiyiik
bir rahatlik saglayacaktir,

e. Kuyu, Koepe sistemi ile calisacagindan insan ve malzeme naklinde biylik
kolayliklar saglayacaktir,

f. Katlardan komiir, malzeme ve personel naklinde herhangi bir aktarma s6z
konusu olmadan istenilen noktaya rahatlikla yapilabilecektir,

g. Miiessesenin kuyu isletmeciliginde deneyim ve tecriibeleri isletmecilik
bakimindan biiyiik kolayliklar saglayacaktir,

h. I Nolu kuyu diger seceneklere gore daha kisa bir siire icerisinde isletmeye
alinabilecektir.

Yukarida secenekler degerlendirildiginde; yatirim tutari, yatirim stiresi, komiir iiretim
maliyeti, is giivenligi ve bir¢ok diger faktor birlikte degerlendirilerek optimum ¢6ziimiin
mevcut Uzun Mehmet I kuyusunun derinlestirilmesi oldugu kararina varilmistir.

4. DERINLESTIRME PROJESININ UYGULAMA ASAMALARI

Kozlu kuyularinin acildigi sahada, -200 kotuna kadar inen kuzeye dogru bir arazi
kaymasi bulunmaktadir, oncelikle kaymalarin tespiti icin kuyu basindan -425 kotuna
kadar 2 adet sakul indirilmis ve her 5'mde bir dort ana istikamette (Dogu-Bati, Kuzey
Giiney) Olgiimler yapilmistir, 6l¢iimler sonucunda zaman zaman merkezden 1,5 m'yi
bulan sapmalar tespit edilmistir. Bu sapmanin giderilmesi igin -425 kati merkezi esas
kabul edilerek kuyu bagina tasinmig ve kuyu basindan itibaren 84.5 m'si 7,5 m, 145.5
m'si 7,0 m ic capta taranarak ileriki yillarda olabilecek bir sapmaya karsi hareket
serbestligi kazanilmistir (Sekil 2).

Mevcut kuyunun kule, molet, kafes vb. ekipmanlarinin sokiimii, proje sahasinin
temizlenmesi isleri tamamlanmistir. Kuyu bileziginin insasi, kuyu basi tesislerinin
yapimi gergeklestirilmistir.
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Kuyu bagsi +14.5 ve -212 kotlarn arasinda tarama, bu kismin +14.5 ile -70 arasindaki
kisim tamamen kirilarak 7,5 m ic¢ capta, -70 ile -212 arasindaki kisim ise 7,0 m i¢ ¢apta
kuyu taramasi ve yeni betonarme tahkimatinin yapilmasi, Tarama igleri diizenli olarak 3
vardiya sistemi ile yuritiilmiistiir. Taramada, bir vardiyada 2,15 m'lik tarama delikleri
delinip patlatilmigtir. Kuyu icinde bulunan 13 adet kuyu mahmuzu ayni yerlerde
yeniden yapilmistir. -70'de ve -212'de olusacak ¢ap degisim tirnaklarina celik profil ve
beton kullanilarak kuyu cidarindan sizan sularin toplanmasina uygun kanalar
yapilmistir.

Mevcut proje cergevesinde -212 ile -595 arasindaki kisim 6,5 m i¢ ¢apta onarim
gerektiren ve eksen kaymasi fazla olan yerlerde kismi tahkimat yenilemeleri yapilmistir.
Su ve slam ile dolu olan -425/-595 arasindaki kismin bosaltilmig ve kuyu yiizeyi
yikanarak bozuk yiizeyler tamir edilmistir. Su geliri tespit edilen kisimlara ¢imento
enjeksiyonu yapilmigtir.
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Sekil 2.1 Nolu kuyunun sapma kesiti.
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Mevcut kuyu dibi olan -595 ile -865 kotlari arasinda derinlestirme calismalari -594
kotundan sonra, ortalama 2 m/giin ilerleme ile 6,5 m i¢ ¢apta 270 m kuyu derinlestirme
isi yapilmustir (Sekil 3). Insetlere gelmeden hemen 6nce ve insetlerden cikistan hemen
sonra mahmuzlar yapilmistir

Kuyu kaplamasi (tahkimati); 75 cm kalinlikta BS25 beton kullanilarak betonarme
yapilmistir. 26 mm ¢apta nerviirlii betonarme cubuklari ile cemberler ve 14 mm ¢apta
nerviirli betonarme cubuklar ile dikmeler yapilmis ve. arasindaki mesafe 25 cm
olmustur. Birinci sira betonarme demirleri i¢ cemberden 5 cm ikinci sira betonarme
demirleri i¢ cemberden 65 cm iceride olmustur.
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Sekil 3.1 Nolu kuyunun onarim ve derinlestirme projesinin sematik gériintimii.
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Insetlerin yapilmasi, mevcut kuyunun -360, -425, -560, ana kat msetlerinin insasi ve
onarimi caligmasi bitirilmistir. -425 insetinin iki ayrn kafese uygun cukurlari tek kafes
sistemine gore degistirilmistir.

Kuyuda -560 katindan itibaren her 70 m'de (-560, -630, -700, -770, -840) bir olmak
tzere 5 adet inset yapilmistir. Bunlarin kuyu icindeki yiikseklikleri ray seviyesinden
5,75 m'dir. Inset kazilar cift kademede agilmistir. Daha sonra insetlerin tahkimatinda;

a. Beton kalinlig1 yan duvarlarda ve kemerlerde en az 75 cm ve tabanlarda en az 50
cm,

b. C 25 tipi beton kullanilmistir. Fakat formasyonunun ezik ve kirikli yapi
gosterdigi yererde C 35 tipi beton kullanilmistir

c. Yan duvarlarda ve kemerlerde iki sira betonarme demiri, tabanlarda tek sira
betonarme demiri kullanilmustir.

d. Betonarme demirleri 26 mm ve 14 mm ¢apli nerviirlii demirden, demir cubuklar
arasindaki mesafe 25 cm yapilmistir.

e. Inset betonarme tahkimatindan 6nce. tabanlar hari¢ yeni agilan her ylizeyde (yan
duvarlar ve tavan) en az 1 adet/m’ kaya saplamasi kullanilarak kayaca
tutturulmus ¢elik hasir lizerine en az 5 cm kalinlikta piiskiirtme beton atilmuistir.

-200, -300 insetleri, kuyu kazi calismalari sirasinda ¢ikacak olan lagim dumani, toz ve
gazin ocak havasina karigmamasi ve muhtemel bir insan gecisini engellemek igin
insetlere duvarlar oOriilerek var olan sistemle diizenlenmis kuyunun ocak ile irtibati
kesilmistir. -425 inseti orijinalinde cift kafes-cift vagon sisteminden, tek kafes tek vagon
sistemine uyarlanmig ve Insetin geometrisi -560 kati insetine gore degistirilmistir.

Firma -595 kotuna kadar olan isleri tamamladiktan sonra s6z konusu kotun altindaki
jeolojik durumun aydinlatilmasi amaciyla bir aragtirma sondaji yapmistir. Bu kontrol
sondaji -870 seviyesinde sona ermistir -840 inset calismalarinda Onceden tespiti
yapilamayan dogu bati yoniinde ve kuzey yatimli bir fay zonu ile karsilagilmistir.
Burada yapilan gecici tahkimatin alinan tiim onlemlere ragmen bozulmasi iizerine
firma, yerli temsilci ve TTK elemanlarinin katilimiyla olusan bir heyet karari ile anilan
insetin yapimindan vazgecilmistir. Son olarak, kuyunun st seviyelerinin gilivenligi
acisindan acilan inset boslugu tas ile doldurulduktan sonra 10 m yiiksekliginde beton
dokiilerek kuyu dip kotu -828 olarak belirlenmistir.

Kuyu ici +14,50/-720 arasinda techiz edilmis olup her 4,5 m'de bir kontrol montaji
gerceklestirilmistir. Techiz isine baglamadan Once -560 katina temiz hava girisi
saglanmis ve calisanlarin emniyeti i¢in kuyu -720'ye kadar su ile doldurulmustur.
Bundaki amag¢ kuyu igindeki kaynak ve benzeri isglerin daha emniyetli yapilmasini
saglamaktir. Sonradan suyun -560'a kadar ylikselmesine izin verilmistir.

Kuyu i¢i montajina -720'den itibaren baslanmistir gidajlar (kayitlar) ana ihra¢ kafesi,
kontrol agirligi, acil durum kafesi i¢in profilden yapilmis kare kesitli, muazlar icin
dikdortgen kesitli borular kullanilmistir. -720'den itibaren muazlar, kayitlar (gidajlar),
su ve basingli hava borulart ve kablo konsollarinin montaji yapilmistir. -560'a kadar
elektrik ve haberlesme kablolar1 ¢ekilmistir.
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5. MALIYET

TTK Genel Mudurligi 2002 yili verilerine gore, 6,5 m i¢ ¢apinda bir kuyu agilmasinin
maliyetleri; iscilik, patlayici madde, tahkimat tipi, ingaat demiri, aga¢c malzemesi, beton
malzemesi, direk-endirek iscilik ve mubhtelif malzeme bedelleri dahil, 12.349.370.671
TL/m civarindadir. Giinlimiiz degeri ile ortalama 7.500 ABD Dolari/m etmektedir.
Kesif bedeli tlizerinden yapilan ihaleye gore kuyu onarim ve derinlestirme proje maliyeti
7.329.201 ABD($) Dolar1' dir. Proje uygulamalari tamamlandiktan sonra yapilan isin
projeye uygunlugunun tespiti yapilmis ve 6demeler gerceklestirilmistir. (Cizelge 1)

Cizelge 1. Yapilan igler ve fiili maliyetler.

YAPILAN IS is TAMAMLANMA BIRIM TUTAR
MIiKTARI SURESI FiYAT ABD($)
(m) (Gtin) ABD ($)
1 Kuyu ici 10 49.989
sOkiim
2 Kuyu igi 450 33 279.403
sOkiim
3 7.5 m gapta 84.5 81 16.888 1.427.036
kuyu taramasi
4 7.0 m ¢apta 142.0 50 7.320 1.39.440
kuyu taramasi
5 Kuyu ici 350 -212/-425 38 giin 508.832
kismi onarim -425/-560 26 giin
-560/-595 26 giin
6 | -425 insetinin 26 giin 115.616
diger insetlere
uyarlanmasi
7 -560, -630 -560 inseti 49 giin 500.181 2.000.724
-700, -770 -630 inseti 52 giin
insetleri insasi -700 inseti 56 giin
-770 inseti 53 giin
-840 inseti 26 giin
8 -828 kotuna 200 -595/-630 20 giin 6230 1.246.000
kadar kuyu -630/-700 42 giin
derinlestirim -700/-770 36 giin
esi -770/-840 59 giin
9 Kuyu ici ve 735 644.872
inset techizat
imali ve
bedeli
10 Kuyu i¢i 53 500.927
montaji
TOPLAM 759 7.812.839
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6. SONUC VE ONERILER

Zonguldak Taskomiirii Havzasinda 170 yildan fazla bir siiredir tiretim yapilmaktadir.
Uzun yillardir ilkemizin demir celik sektoriiniin koklasabilir komiir ihtiyacini tek
bagina karsilayan havza, gliniimiizde de enerji ve demir-celik sektorlerinin tagkémiirii
ihtiyacinin bir kismini1 karsilamaktadir. Ulkemizde endiistriyel anlamda ve olcekte
komiir madenciliginin ilk defa yapildigi havzamiz, uzun yillar boyunca iilkemiz
madenciliginde bir okul gérevini tistlenmistir.

Daha once -840 katina hizmet verilecek sekilde Kozlu Yeni Skip Kuyusu ile birlikte
calisacak bir kuyunun kazi isi giindeme gelmis ve bu amagla Uzun Mehmet-I
kuyusunun derinlestirilmesi planlanmuistir.

Kuyu kazi ve techiz isi anahtar teslim olarak ihaleye cikmis ve kuyu onarim ve kazi isi
Cin'de yerlesik CODCO firmasina verilmistir. 20.11.2000 tarihinde baslayan is dini ve
resmi bayram tatil glinleri de calisilarak s6zlesme siiresi olan 1020 ig giinlinden Once
820 giinde tamamlanmustir.

Mevcut kuyunun kule, molet, kafes vb. ekipmanlarinin sokiimii, proje sahasinin
temizlenmesi igleri lic ay igerisinde tamamlanmistir. Kuyu bileziginin ingasi, kuyu basi
tesislerinin yapimi tli¢ aylik siirede gerceklestirilmistir. -212 kotuna kadar olan tarama
caligmasi yaklagik yedi ayda yapilmistir. Mevcut kuyunun -360, -425, -560, ana kat
insetlerinin insast ve onarimi c¢aligmasi dahil olmak iizere, -594 kotuna kadar olan
kisimin tadilat caligmasi bes ayda bitirilmistir. Normal derinlestirme calismalari,
ortalama 2 m/gin ilerleme ile dort ay siirmiistiir. Derinlestirme islerinde -630, -700,
-770, -840 ana kat insetleri alti aylik slirede yapilmistir. Kuyu i¢i muaz ve kayitlarin
montaji bir ay'da yapilmistir. Kuyunun teslim edilecek hale getirilmesi toplam otuz
aylik stirede gerceklesmistir, isin erken bitirilmesinde firma elemanlarinin planli-
programli ve listlin gayret gostererek caligmalarinin etkisi olmustur.

Kuyu kazi maliyeti yaklasik 8.000.000 ABD($) Dolari' dir. Kurum maliyetleri dikkate
alindiginda, s6z konusu miktar oldukc¢a tatmin edicidir. I Nolu Kuyunun -828 m. katina
kadar derinlestirilmesi ile Kozlu Taskomiirii isletme Miiessesesi'nde oOncelikle -425/
-560 kotlarinda bunu takiben -560/-630 kotlarinda tiretim yapilacaktir. Bu sekilde
isletmede verimlilik artacak, maliyetler azalacaktir.

Kuyunun hizmete alinmasindan 3-4 yil sonra miiessese gercek iiretim kapasitesine
tekrar kavusmus olacak ve en az bir 30 yil daha sorunsuz komiir Uretimi
gerceklestirilebilecektir.

-700 katina kadar techizi yapilan bu kuyu da cift katli, karst agirlikli, cok halatli koepe
vinci kullanilarak -425, -560 ve -700 Kkatlarina insan, malzeme ve tas nakli
gergeklestirilecektir. -560'dan -840'c kadar biitlin ana katlara dogrudan personel
nakliyat1 yapilabilecek ve personelin yolda gegen siiresi azalacaktir. Biitlin katlar ile
yeryiizii tesisleri arasinda 5,3 m’ hacimli vagonlarin nakliyat: saglanabilecektir. Her ana
kata, kuyu icinden dogrudan, -elektrik kablolar1 ve basin¢li hava borularn ile
ulagilabileceginden yatirim ve isletme maliyetlerinde enerji tasarrufu saglanacaktir.
Temiz hava girisi -560, -530, -700, -770 ve -840 katlarina ulasacaktir.
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Sonug olarak; kuyu onarim ve kazisinin her asamasinda, mevcut teknolojiden yeteri
kadar yararlanilmamustir.

Kuyu agma yontemleri Tirkiye madenciliginin gelecegi acisindan ele alindiginda,
Zonguldak havzasindaki kurumsal bilinye calismalart icinde, ekip ve ekipmanlari
olusturulmak zorundadir. Bdyle bir zorunluluk siirekli disa bagimli olmaktan
kurtulmayr saglamakla beraber, disartya doniik ¢alismalarin gelistirilmesine de firsat
olusturacaktir. Oncelikle bu tiir islerin organize ve tertibinde gorev yapacak teknik,
vasifli insan yetistirilmesi yoniinde calisiimalidir. Mevcut teknoloji kullanilarak, ihtiyag
nispetinde teknoloji ithaline gidilerek, uzun vadede bu konuda teknoloji, ekip ve
ekipman ihra¢ edecek politikalarin gelistirilmesi gereklidir.

Kuyu acma calismalarini ihale yoluyla bagka sirketlere yaptiran TTK'nin kuyular
kendisinin agmasi hususunda yeterli bilgi birikimi ve deneyimi vardir. Ancak yeterli
donanimin bulunmamasi bir dezavantajdir.

Zonguldak komiir havzasinda madencilik ile ilgili calisan yerli ve yabanci sirketlerin
uymast gereken isgiivenligi tedbirlerinin kontroliinii TTK'ya bagh Isgiivenligi Daire
Baskanlhigi olmak {iizere calistizn birimlerdeki Isgiivenligi servisleri tarafindan
yapilmalidir.

Kuyu kazisinin bir uzmanlik isi oldugu ve Kkarsilagilabilecek her tiirlii siirprizlere
onceden hazirlikli olunmasi gerektigi gortilmiistiir
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