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1. OLAY

Olay, 14 Ekim 2022 Cuma giinii 16:00-24:00 vardiyasinda igin 3. saati icerisinde Tiirkiye
Taskomiirii Kurumu Genel Miidiirliigii Amasra Isletme Miiessesesinde meydana gelen metan
(grizu) patlamasidir. Merkezi Gaz Izleme Servisi CHs Sensor verilerinden anlasildig: iizere;
metan patlamasinin zamani 18:09 olarak degerlendirilmektedir. Faciay1 olusturan patlama (ya
da patlamalar zinciri), ocagin gerek yatay gerekse dikey olarak yaygin bicimde etkilenmesine
yol agmistir. Olaymn sonucunda 42 madenci yasamini yitirmis, denetim altina alinamayan

yangin yiiziinden ocak; -250 katindan iki, -100 katindan da bir barajla kapatilmistir.

2. OLAYIN BASLANGIC YERI VE ETKILEDiGi ALAN

Kesin olmamakla birlikte incelenen veriler ¢ergevesinde Metan Patlamasinin (Grizu) 2.
Kartiye -320 Kalin damar hazirhk st tabanyolu ic¢inde meydana geldigi
degerlendirilmektedir. Ocagin iiretim ve havalandirma plan1 Sekil 1’de sunulmustur. Grizu
patlamasini miiteakip olustugu diisiiniilen gaz ya da toz patlamasi(lar1) ise 1. patlamanin etki
alan1 i¢inde kalan hazirlik ya da iiretim panosu icinde ve bunlarin baglanti yollarindaki

noktalarda ya da ana hava yollarinda olusmus olabilecegi sdylenebilir.

Kuyu
HAVALANDIRMA |\

3

Sekil 1. Ocak iiretim ve havalandirma plani.

3. MERKEZIi GAZ iZLEME SERVIiSi CHs SENSOR VERILERI

2. Kartiye -320 kalin damar hazirlik bas tabanyolu 27 Nolu CHs4 Sensorii kazi1 armindan
yaklagik 60-90m mesafede doniis havasi i¢inde bulundugu ifade edilmektedir. Olay 6ncesinde

kaydedilen sensor verileri Cizelge 1°de verilmistir.
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Cizelge 1. 27 No’lu CH4 sensor degerleri.

-320 Kalin Damar Hazirhik Bas Taban Yolu CH Sensor Verileri
14.10.2022

Saat CH %
17:58:00 <09
17:59:00 1,06
18:00:00 1,14
18:01:00 1,22
18:02:00 1,31
18:03:00 1,41
18:04:00 1,45
18:05:00 1,55
18:06:00 1,55
18:07:00 1,59
18:08:00 1,65
18:09:00 1,69
18:10:00 Veri Yok

4. OLAY SONRASINDA YASAMINI YiTiREN CALISANLARIN CALISTIKLARI
BiRIMLER VE OCAK iCINDE BULUNDUKLARI YERLER

Olayda hayatin1 kaybeden ve yaralanan madencilerin olas1 yerlerini gosterir plan Sekil 2’de

verilmistir. Buna gore;

1. Kartiye: -310/-350 Tavan Damar Mekanize Ayak bolgesine 16.00-24.00 vardiyasinda 21
Kisi tertip edilmis olup 17 is¢i yasamini yitirmistir.

2. Kartiye: -320/-350 Kalin Damar Hazirhik Ust ve Alt Tabanyollarma 16.00-24.00
vardiyasinda 16 Kisi tertip edilmis olup 15 is¢i yasamini yitirmistir.

Nakliyat Servisi: -350 7 Nolu Bant Diigmecisi(Yol verici) 1 is¢i yasamini yitirmistir.

Elektrik Servisi: -300 1. Rekup Lagimi 1 kisi yasamin1 yitirmistir.

Hazirlik Servisi: -350 1. Rekup Kalin Damar Desandre Hazirlik 6 is¢i, -350 2. Rekup Kalin

Damar Hazirlik 1 is¢i olmak iizere toplam 7 is¢i yasamini yitirmistir.
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Sekil 2. Olayda hayatin1 kaybeden ve yaralanan madencilerin ocaktaki olas1 yerleri.

5. OCAKLA iLGIiLi GENEL BiLGILER

ATiIM’e bagl yeralti ocaginda olaydan once -350/-310 kotlar1 arasmnda Tavan Damar’da

teskil edilmis ve halihazirda ¢alisan yar1 mekanize bir ayak, ayak oniinde siiriilmekte olan iki

basyukar1 hazirligi, yine ayagi ikiye bolen bir orta taban hazirligi, -320 ve -350 kotlarinda

Kalin Damar ig¢inde siiriilen iki taban yolu hazirhig1 (-350 tabanyolunun bir boliimii kapalt) ,

batt panolar i¢in kot alti devam eden gilineybatiya yoniinde -350/-370 arasinda Kalin

Damarda siirilmekte olan bir desandre hazirligi, dogu panolar1 i¢in kot alti devam eden

giineydogu yoniinde -350/-370 arasinda Tavan Damar’da siiriilen bir desandre hazirligi, -300

II. Rekupta -300/-350 arasinda siiriilen bir desandre hazirligi ve -300 II. Rekupta bulunan ve

Kalin Damar’1 kesmek amaciyla siiriilen bir hazirlik lagimi bulunmaktadir (Sekil 3).

Kuyudan -250 katina inen ¢alisanlar faytonla -250/-300 Telesiyej lagimina ulasmakta ve

telesiyejle -300 katina inmektedir. Buradan da yiiriyerek -300 ve -350 kotlarinda bulanan

calisma igyerlerine ulasmaktadirlar. Bant konveyorler insan nakliyatina uygun degildir.
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Sekil 3. Ocagin mevcut durumunu gosterir plan.

5.1. Uretim

Ocakta tiretim -310/-350 katlar1 arasinda Tavan Ayak’ta teskil edilen ve yar1 mekanize olarak
calisan bir ayaktan, hazirlik tabanyolu ve desandre caligmalarindan saglanmaktadir. Ayak,
taban ve bacalarda kazi isleri i¢in delme-patlatma (anti grizu dinamit ile) kullanilmakta ve

ocakta yaklasik 400 ton/giin tiivenan iiretim yapilmaktadir.

5.2. Nakliyat

ATiM’e bagh yeralt1 ocaginda ana katlar arasinda nakliyat i¢in -250 kuyu dibinden
baglayarak -300 ve -350 katlarina bant desandrelerinde kurulu olan bant konveyorler
kullanilmaktadir. -300 kotunda hazirlik galerilerinden ¢ikan malzemenin nakliyati igin
lokomotif ve vagon, ayak i¢inde ve tabanyolu hazirliklarinda ise ¢ift zincirli konveyor

kullanilmaktadir.



Ocakta 9 {inite bant konveydr bulunmakta olup Kuyu dibinden itibaren -250 katinda ilk 1, 2, 3
no’lu bant konveyorler, -250/-350 arasinda 4 ve 6 no’lu bant konveyorler, -300 katina baglanti
lagiminda 5 no’lu bant konveyodr, -350 katinda ise 7,8 ve 9 no’lu bant konveyorler

bulunmaktadir (Sekil 4).

Sekil 4. Ocakta kullanilan bant konveyoérlerin yerleri ve numaralandirilmasi.
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5.3. Havalandirma:

Ocak ana havalandirmasi emici 6zelikte mekanik bir vantilatdr (aspirator) ile yapilmakta
oldugu, ¢alisma isyerlerinin ayr1 temiz hava yollar1 ile havalandirilmakta oldugu, hazirlik
birimlerinin havalandirmasinin ise tali pervaneler yardimi ile yapildig1 planlardan

anlagilmaktadir.

ATIM ihra¢ kuyusundan (+40/-250 ) 3.750 m?/dk. temiz hava girdigi, -250/-350 desandre
lagiminda ilerleyen temiz havanin, iiretim ve hazirlik birimlerini dolasip kirlenerek, kuyunun
giiney batisinda yer alan +40 bacaagzinda kurulu olan emici aspirator vasitasiyla 3.750 m?/dk.

kirli hava olarak tahliye edildigi goriilmektedir.

-350 1. rekup lagimina ulagan temiz hava, buradan {i¢ ¢alisma alanina yonelmektedir 1. -350
glineybat1 tavan damarina gegis i¢in siirlilen rekup lagimi galerisi; buraya yonelen havanin bir
boliimii kalin damar hazirliklara giderken bir bolimi de tavan damar mekanize ayaga
gitmektedir. 2. -300 Katina ¢ikan nefeslik, 3. dogu panosundaki eski tavan damardan -300

katina ¢ikan nefeslik olmak iizere temiz hava 3 kola ayrilmaktadir.

Yar1 mekanize ¢aligmakta olan ayak iiretim birimini dolasip kirlenen hava ile diger hazirlik
taban ve bacalarda kirlenerek -300 kotuna ulasan doniis havast; -236/-300 nefeslik basyukarisi
vasitasi ile -236 ara katina ulagsmakta, -236 katindaki -236/-175 bagyukarist ile -175 kotuna
ulasan kirli hava; -100/-175 2. Bedesten Nefeslik desandre ile -100 kotuna ulasip, +40/-100
Ana nefeslik desandresinin irtibatlandigir +40 nefeslik galerisinde bulunan aspiratdr vasitasi

ile disar1 ¢ikmaktadir.

-300 II. Rekup Lagiminda bulunan tali pervaneler ile havalanan 2 adet hazirlik ariinin doniis
havasi, ayni lagim iizerindeki -236/-300 tavan damar nefeslikten -236 katina g¢ikmakta

buradan da nefeslikler vasitasiyla + 40 aspiratorii ile atmosfere atilmaktadir.

Maden Isyerlerinde Is Saglig1 ve Giivenligi Y6netmeligi’nin ilgili maddesi uyarinca isletmede
sensOr gruplarinin bulundugu anlasilmakla birlikte bu sensorlerin ocak ve galeri igindeki
yerlerinin ve kesit icinde konumlandirildiklar: yerlerin uygun olup olmadigi incelenen

planlardan net olarak anlasilamamaktadir. Eldeki verilere gore grizu patlamasimin yasandigi



kabul edilen -320 Kalin Damar hazirlik bastaban yolunda bulunan CH4 27 Nolu sensoriin yeri
tam olarak netlik kazanmamistir. CHs 27 Nolu sensorle c¢alisma arimi arasinda elektrikli
initelerin bulunmast da sensdriin bulundugu yerin sorgulanmasina neden olmaktadir. Bu
sensoriin Merkezi Gaz izleme Servisinde goriilmedigi ya da adresinin farkl1 oldugu ydniindeki
bilgiler de ac¢iklanmaya muhtagtir. Ayni taban yolunda bulunmasi gereken CO 27 Nolu sensor
de paylasilan bilgilere gore -350 katindan gelen kalin damar nefesligin doniis havasi tlizerinde

kurulu oldugu anlasilmaktadir.

-350 kalin damar hazirlik alt tabanyolunda ve -350 tavan damar alt tabanyolu iginden siiriilen
bacalarda CH4 sensorlerinin bulunmamasi; buralardaki elektrikli iinitelerin Otomatik Devre
Kesicilere bagli olmamasi sonucunu dogurmaktadir. Bu durum sensor yerlesimlerinde gerekli

0zeninin gosterilmedigi izlenimi uyandirmaktadir.

Ayrica, TTK’nin Meclis Aragtirma Komisyonundaki sunumlart ve savcilik ifadelerinden
anlasildig1 iizere ATIM Merkezi Gaz izleme Biriminde yeterli personelin gérevlendirilmedigi

de goriilmiistiir.

Ocakta ani gaz degaji riskine karst Maden Isyerlerinde Is Saghg ve Giivenligi
Yonetmeligi'nin ilgili maddesi uyarinca en az 25 m boyunda kontrol sondajlarinin yapilmis
olmasi bir zorunluluk olmasina ragmen bu kontrol sondajlarinin uygun sekilde yapilip

yapilmadigi ile ilgili herhangi bir bilgi bulunmamaktadir.

ATIM’e ait yeralti ocagindan olasi patlamalarin etkilerinin azaltilmasi igin su barajlari
kullamldig1 ve tas tozu uygulamasi yapildigi belirtilmektedir. ATIM ocaginda yasanan
patlama sonrasinda bazi is¢iler su barajlar1 sayesinde kurtulduklarini beyan etmislerdir.
ATIM’e ait yeralt1 ocaginda TTK yetkilileri tarafindan patlayabilir tozla miicadele igin tas
tozu uygulamasi yapildig1 beyan edilmis olsa da ocakta meydana gelen olayin biiytlikligi

diistintildiiglinde tas tozu uygulamasinin yetersiz oldugu sdylenebilir.

Bununla birlikte ocakta solunabilir ve patlayabilir tozla miicadelenin en 6nemli basamagi olan
damar i¢ine su enjeksiyonu gibi “tozu kaynaginda bastirmaya” yonelik uygulamalarin

oldukga yetersiz oldugu anlagilmaktadir.



6. FACIANIN DEGERLENDIRILMESI

TTK ATIM’e ait yeralt1 ocaginin genel planlamasi degerlendirildiginde tasarim olarak hatali
uygulamalarin  oldugu goriilmektedir. Ozelikle tali olarak havalandirilan hazirlik
caligmalarinin hava doniislerinin, doniis yollar1 yerine temiz hava yollarina bagl olmasi (bu
noktalara kadar temiz hava yolu olarak hizmet eden galerilerin bu noktadan sonra hava
doniis  yoluna doniigmesi), ocaktaki temiz hava miktarmin yeterli olup olmadig
degerlendirilmeden ayni1 anda tali olarak havalandirilan bir¢ok hazirlik ¢alismasinin
sirdiirilmesi ve neredeyse tiim ¢alismalarin bir sekilde birbirine irtibatlanmasi gibi
uygulamalarin = ocagr  havalandirma  acisindan  riskli  hale  getirmis  oldugu
degerlendirilmektedir. Bu nedenle, yari mekanize Tavan Ayak, bu ayagin alt taban yolu i¢inde
siiriilen bacalardan bir tanesi ve -320 Kalin Damar bas taban hazirligmma saglanan temiz
havalar ayr1 ayr1 saglanmis olsa da hayatim1 kaybeden is¢ilerin ocak icindeki yerleri
incelendiginde ocakta meydana gelen bir patlama sonucu g¢aligma isyerlerinin birbirine

irtibatli olmasi nedeniyle neredeyse tiim ¢aligsma alanlarinin etkilendigi agiktir.

Bunun yaninda, ATIM’e ait yeralt: ocaginin iiretim ve havalandirma planlar1 incelendiginde,
ocakta yatay ve diisey konsantrasyonun saglanamadigi, dolayisiyla ocagin biiylkligi de
dikkate alindiginda isyerlerinin havalandirilmasi i¢in havanin olduk¢a uzun yollar kat etmesi
gerektigi anlagilmaktadir. Bu durum ocak direncini arttirmakta ve bu nedenle ocakta ihtiyag
duyulan temiz hava miktarinin saglanabilmesi i¢in gerekli basing farklarinin da gereksiz
biiyiimesine neden olmaktadir. Ornegin, +40 kotundan giren temiz havamn yar1 mekanize
ayaga ulagmasi i¢in yaklagik 3000 metre yol kat etmesi gerekmekte ve kirlenen havanin ocagi
terk etmesi icin ise yaklasik 3500 metre yol kat etmesi gerekmektedir. Bunun yaninda yari
mekanize ayak ve -320 Kalin Damar tabanyolu hazirligi da dahil olmak {izere neredeyse tiim
hazirlik ¢alismalarmin kirli havalari ise kesiti oldukea kiigiik olan (3-4 m?) nefeslik basyukar1
galerisinden geg¢mektedir. Yiiksek miktarda doniis havasinin dar bir kesitten gecirilmeye
caligmasi ise bu noktada yiliksek bir direng ve dolayisiyla yiiksek bir basing kaybi1 olugsmasini

beraberinde getirmektedir.

ATIM’e ait yeralti ocaginin havalandirma planlari incelendiginde hazirlik galerilerinin tali
olarak havalandirilmasi i¢in -350 rekup lagimi 9 no’lu bant galerisi ve Tavan Ayak rekup
lagimi tlizerinde toplam 5 (bes) adet tali vantilatoriin bulundugu (4 adet 40 HP, 1 adet 30 HP)

ve bu vantilatorlerle birlikte 600 mm capinda esnek fantiiplerin kullanildig1 anlagilmaktadir.
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Ornegin, TTK’ nin genelinde kullanilan Bartec AVD-6520-2 model 40 HP (30 kW)
giiciindeki bir tali fan 600 mm’lik kullanilmis fantiip ile 400 metre mesafeye teorik olarak
ancak 150 m?/dak (2,5 m?/s) hava saglayabilmektedir (%60 verim ve orta diizeyde kacak
varsayimiyla). Bu durumda ise fanin saglikli ¢alisabilmesi i¢in hava kagaklar1 da dikkate
alindiginda vantilatoriin girisine 372 m’/dak temiz hava saglanmasi gerekmektedir.
Dolayistyla bu 6zelliklere sahip 5 fanin bulundugu bir galeriye saglanmasi gereken temiz
hava miktar1 en az (5) x (372 m*/dak) = 1860 m?/dak olmalidir. TTK’nin Meclis Arastirma
Komisyonundaki sunumundan anlagildigi iizere -350 kat lagimima saglanan temiz hava
miktar1 ise 1.659 m®/dak’dir. Ayrica, yar1 mekanize Tavan Ayaga saglandigi belirtilen temiz
hava miktar1 da dikkate alindiginda (549 m?/dak) bu kattaki vantilatorlerin saglikli calismasi
olas1 goriinmemektedir. Bunun yaninda ocakta -300 katinda da toplam dort adet 40 HP’lik
vantilator kullanildigi anlasilmaktadir. Bu vantilatorlerin de 6rnek olarak verilen Bartec AVD-
6520-2 model 40 HP (30 kW) vantilatorler oldugu varsayilirsa bu durumda bu vantilatorlerin
saglikli ¢alismast i¢in de -300 katina da yaklasik (4)*(372m?/dak) = 1.488 m?/dak temiz hava
saglanmasi gerekmektedir. Buna gore sadece ocaktaki tali fanlarin saglikli ¢alisabilmesi igin
gerekli temiz hava miktar1 1.860+1.488 = 3.348 m’/dak olmaktadir. TTK’nin Meclis
Arastirma Komisyonundaki sunumlarindan anlasildigi lizere -300 katina saglanan toplam
hava miktari ise yaklasik 1.100 m?/dak’dir. Bu durumda ocakta -300 ve -350 kat lagimlarina
saglanan toplam hava miktar1 ise 1.659 +1.100 = 2.759 m?/dak olmaktadir. Tiim bu veri ve
hesaplamalar birlikte degerlendirildiginde -300 ve -350 kat lagimlarina saglanan hava

miktarinin tali fanlarin saglikli ¢calismasi icin bile yetersiz oldugu sdylenebilir.

-320 Kalin Damar Taban Yolu hazirliginin havalandirilmasi i¢in 4 adet tali vantilatoriin (2
adeti -300 katinda, 2 adedi -350 katinda) ayni anda kullanilmasi yukardaki yaklagimimizi
destekler niteliktedir. Bilirkisi raporunda belirtildigi {izere bu taban yolunda metan
konsantrasyonunun sik sik ve uzun siireli alarm seviyelerini asmis olmasi, hatta zaman zaman

alt patlama siirmni bile gegcmesi, tali havalandirmanin yetersizligine isaret etmektedir.

Her ne kadar TTK tarafindan yapilan sunumda ana vantilatériin kapasitesinin teorik olarak
11.500 m®/dak oldugu ifade edilse de; ocagin direnci dikkate alindiginda mevcut emilen hava
miktarinin lizerine ¢ikilmasi miimkiin gozilkmemektedir. Zira vantilatorler bir karakteristik
egri lizerinde ¢alismakta ve kuruldugu ocagin direncine ve dolayisiyla ocagin karakteristik

egrisine uygun sekilde hava saglamaktadir.



7. SONUC VE ONERILER

ATIM meydana gelen patlamanin ardindan ¢ikan yangmin yalitimi i¢in ocagin -100 katinda
bir adet ve -250 katinda iki adet baraj ile zorunlu olarak kapatilmasi, olayin nedenlerinin net
bir sekilde agiklanmasin1 zorlagtirmaktadir. Ancak, olay sonrast kurtarma ve kesif
caligmalarina katilan gorevliler ile kurtulan madencilerden elde edilen bilgiler ¢ergevesinde
metan patlamasinin -320 kalin damar hazirlik tabanyolu igerisinde gerceklestigi ve 6liimlerin
aciga cikan yiiksek sicaklik ve sok dalgasi nedeniyle darbe, yanma ve ortama yayilan

karbonmonoksit zehirlenmeleri sonucu olustugu sdylenebilir.

Her ne kadar ATIM’de meydana gelen olayin -320 Kalin Damar tabanyolunda dinamit atimi
nedeniyle olustugu iddia ediliyor olsa da 6liim raporlari, sensor verileri ve olayin ocak i¢inde
gelisimi incelendiginde bu iddiay1 destekleyecek kanitlarin olmadigr degerlendirilmektedir.
Zira olay eger -320 Kalin Damar taban yolu arinindaki dinamit atim1 sebebiyle gergeklesmis
olsayd: bu taban yolunda bulunan basta barutcu Oner YILDIZ olmak iizere tiim is¢ilerin hem
darbeye hem de acgik aleve maruz kalmis olmalan gerekirdi. Oysaki oliim raporlar
incelendiginde, bu taban yolunda bulunan 16 is¢iden 7’sinin hafif yanikla birlikte esasen CO
zehirlenmesi nedeniyle hayatlarin1 kaybetmis olmalar1 bu ongoriiyli destekler niteliktedir.
Dikey ve yatay olarak uzak mesafelerde gozlenen darbe etkileri, yeraltinda birinci patlamay1

miiteakip farkli noktalarda olusan patlamalar zincirini isaret etmektedir.

ATIM’de -320 Kalin Damar tabanyolu i¢inde meydana geldigi diisiiniilen ilk patlamaya neden
olan 1s1 kaynaginin, patlayict madde veya elektrik arki olma olasilig1 ¢ok yiiksektir. Ancak
sorgulanmasi gereken, bu faciay1 oniimiize getiren siireglerin nasil gelistigi ve bu siirecleri

olusturan kosullarin objektif olarak irdelenmesidir.

TTK’da yasanan en 6énemli sorunlardan biri liyakatsiz yoneticiler, liyakatsiz kadrolagma ve
partizanlik sorunudur. Yonetim kadrolarimin atanmasindan is¢i alimimna kadar her alanda
yapilan politik miidahaleler, TTK'y1 bir isletme olmaktan ¢ikarip, iktidar partisinin ve ilgili
sendikanin arka bahgesi haline getirmistir. Kamuda ise girmek ve yOonetim kademelerine
atanmak i¢in bilgi, deneyim ve mesleki yeterlilik yerine belli sendikalara tiye olmak ve iktidar
partisi yandag1 olmak tek kriter haline gelmistir. Bu durum kamu isletmelerinde yozlagsmaya

neden olmakta, is barisini bozmakta ve oOzellikle madenlerde biiylik facialara davetiye
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cikarmaktadir. Amasra’da yasanan faciada, belirleyici faktorlerden birinin liyakatsiz ve

deneyimsiz kadrolarin gorev basina getirilmeleri oldugu goriilmektedir.

TUBITAK TUSSIDE (Tiirkiye Sanayi Sevk ve Idare Enstitiisii) tarafindan 24 Nisan 2019
tarthinde tamamlanarak yiiriirliige konulan “TTK’nin yeniden yapilanmasi ve norm kadronun
belirlenmesi projesi” kapsaminda bazi Daire Bagkanliklari, Sube Miidiirliikkleri ve Bas
miihendislikler iptal edilmistir. Bu kapsamda Havalandima ve Tozla Miicadele

Basmiihendislikleri de kapatilmistir.

Bu siirecte havalandirma, tozla miicadele ve merkezi gaz izleme servisleriyle ilgili
miihendislik hizmetlerinde ciddi zafiyetler ortaya ¢ikmistir. Tek hedefi kiigiilme olan ve masa
basinda yapilan organizasyon ¢alismalarinin, yeraltt kdmiir madenciliginin sorunlarina cevap
iiretemedigi agir bir bedel Odenerek goriilmiistir. ATIM ve diger Miiesseselerde
havalandirma, toz ve tehlikeli gazlarla miicadele konusunda yetkin ve sorun ¢ozebilecek
miihendis sayisi ne yazik ki yok denecek kadar az hale gelmistir. Bunun en somut 6rnegi,
TBMM’de kurulan arastirma komisyonunda TTK adina havalandirma konusunda sunum
yapacak bir maden miihendisinin bulunamamasidir. Bir diger drnek ise ATIM’de patlama
sonrasinda gegen yaklasik 2,5 aylik silirecte ocagin kapatilmasi i¢in yapilan barajlarda
sizdirmazligin saglanamamasi ve yanginin sondiiriilememesidir. Bu ornekleri ¢ogaltmak
mimkiindiir. Ancak bu siirecte Kuruma yapilan atamalarda yine politik tercihlerin belirleyici
olmasi, maden emekgilerinin yasami {izerinden ¢ikar saglama hesaplarinin devam ettigini

gostermektedir.

Politik tercihlere gore Kurum Yonetimlerinin sekillendirilmesi facianin temel nedenlerinden
biri olmakla beraber, tek neden degildir. Bu olayda temel ve belirleyici neden; TTK’da 1989
tarihi itibar ile baslatilan rodevans isletmeciligi ve Kurumun asli islerinin tageron firmalara
ihale edilmesi siirecleri ile 6zellestirmedir. Bu durum bugiin gelinen son asamada belirleyici

etkenlerden en 6nemlisi ve baslicasidir.

Giliniimlizde madencilik iiretim ve is giivenligi teknolojilerinin ulastigi seviye dikkate
alindiginda; metan ve/veya toz patlamalar1 etkisiyle 42 kisinin yasamini yitirmesiyle
sonuclanan olaydan sonra ocagin tamamen terk edilmesi durumu sadece bir iki ¢alisanin
hatal1 davranis1 ya da ihmali ile agiklanamaz. Bu tiir biiylik 6l¢ekli olaylar ancak; uzun yillarin

birikimi olusan teknik sorunlara zamaninda miidahale edemeyen, bunlar1 denetleyemeyen ve
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gerekli Onlemleri alma iradesini yitirmis is siireclerinden uzaklagmis kurum ve giivenlik

kiiltiirii olusamamis yapilarda yasanabilir.

Benzer olaylarin tekrarlanmamasi1 icin alinmasi gereken onlemler su sekilde

siralanabilir:

1. Havza Madenciligi uygulamasi derhal hayata gecirilmeli, Amasra-A ve B sahasi

rezervleri kamu eliyle isletilmelidir. Ruhsat bolme islemleri derhal durdurulmalidir.

2. Siyasetin biirokrasiye miidahalesi ile meydana gelen kadrolagmalarin yarattig1 tahribat
giderilmeli ve etkisizlestirilmis teknik elemanlar liyakat esaslarma goére yeniden aktif

gorevlerde degerlendirilmelidir.

3. Isletmede kot alti ¢alismalar terk edilerek ocaklarm en ¢abuk bir bigimde yatay ve
dikey konsantrasyona (miimkiin olan en az sayida katta ¢alismaya) gegirilmesi programa

baglanmalidir.

4. Etkin havalandirma ilkeleri ¢er¢evesinde, ocak tasarimi genel olarak elden gegirilmeli
ve revize edilmelidir. Bu amaca yonelik kuyu derinliginin, ¢calisma derinligine indirilmesi,
kirlenen havanin en kisa yoldan en az dirence maruz kalacak sekilde ocak disina desarj

edilmesi tasarlanmalidir.

5. Panolar aras1 giivenlik topuklar1 bilimsel esaslara mevzuat hiikiimlerine uygun olarak

belirlenmeli, rekup gecisleri bagimsiz olmalidir.

6. Patlamalarin gelisme ve yayilmasina karsi 6nlemlerin (tag tozu, su barajlar1 vb.) ivedi

olarak ana yollarla birlikte taban yollarin1 da kapsayacak sekilde yapilmasi saglanmalidir.

7. TTK Miiesseselerinin yatirim programlarinin hazirlanmasi, onaylanmasi, revize

edilmesi ve uygulanmasi siirecleri ihtiyaclara cevap verecek sekilde yeniden belirlenmelidir.

8. TTK Is Saglig1 Giivenligi ve Egitim Daire Baskanliginda ve Miiessese Miidiirliikleri
blinyesinde bulunan ancak 2020 yilinda kaldirilan Havalandirma ve Tozla Miicadele

Bagmiihendislikleri yeniden olusturulmali yeterli miihendis ve tekniker ile desteklenmelidir.
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0. OFK’larin kullanimi i¢in egitimler ve acil durum tatbikatlar1 etkin yapilmalidir. Aym

is yerinde farkli marka ve model OFK’ lar bulunmamalidir.

10.  Vardiyalarda gorevlendirilen maden miihendislerinin tecriibeleri dikkate alinarak
gorevlendirme yapilmalidir. Kanun ve yonetmeliklerde belirlenen nezaret gorevini iistlenecek
yeter sayida ve yetkin maden miihendislerinin vardiyalarda gorevlendirilmesi saglanmalidir.
TTK is yerlerinde ayni isi yapan ¢alisanlarin farkli statiilerde ¢aligtirilmasi uygulamasina son

verilmelidir.

11.  Metanla miicadele konusunu tiim yonleriyle degerlendirerek alinacak Onlemlerin
belirlenmesi ve koordinasyonu konusunda bilimsel ¢alismalar yaparak standartlar belirlemek

ve tim ¢alisanlarin egitimlerini saglamak i¢in yeni bir birim olusturulmalidir.

12.  Yeralti maden isletmeciligi ve 6zellikle yeralti komiir havzalarina yonelik 6zel yasa ve

yonetmelik ¢ikarilmalidir.

13. Mevcut yonetmelikler yeniden gozden gecirilerek eksiklikler giderilmeli, farkli

anlamlar yiiklenebilecek ifade bozukluklar1 diizeltilmelidir.(hava hizi, seri havalandirma vb.)

14.  Yerinden denetime gecis: Bolgesel Denetim, Isletme bazinda denetim uygulamasi

hayata gegcirilmelidir.

15.  Miihendislerin denetim konusunda etkinligi artirilarak, denetim siireclerini
engellemeye yonelik her tiirlii girisimin  Oniine gegecek disiplin siiregleri yeniden

tanimlanmalidir.

16. TTK Is Giivenligi Daire Baskanlig1 denetim personelinin se¢imi i¢in ocak tecriibesinin
oncelenerek belirlenmesi, nitel yeterliligi, ayni personelin bagimsiz ve objektif olabilme
yetenegi saglanmalidir. Yapilan i¢ denetimlerin sonuglari tavsiye diizeyinde kalmamali,

yaptirim saglanmalidir.

17. Calisma Bakanlig1 Is Teftis Kurulu Teknik Miifettislerinin, MAPEG denetcilerinin
yeraltt komiir isletmelerinin denetimine yonelik yeterli deneyime sahip olmalar

saglanmalidir.
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18.  Isletme denetimlerinde Is Giivenligi Sube Miidiirliigii biinyesinde ISG uzmani veya
maden miihendisi olarak gdrev yapan teknik elemanlarin bagimsizig saglanarak, Is

Giivenligi Uzmanlarma diger bagka gorev tanimlanmamalidir.
19.  Bagimsiz Dis Denetci olarak Ilgili Meslek Odalar1 ve sendikalar yetkilendirilmelidir.

20. Is Giivenligi Uzmanlarmin; Isverenden iicret almasi uygulamasma son verilmeli,
sektorel gorevlendirmeye gecilmeli, kamu isyerlerinde kendi gorevlerinin yaninda belirli
siirelerle Is Giivenligi Uzmani olarak gorevlendirilmesi yerine tam siireli gorevlendirmeye

gecilmelidir.

21.  TTK Acil Durum Yonergesi, Havalandirma Yonergesi, Kurtarma Istasyonu ve
Kurtaricilar Yonergesi, Acil Durum Plani, Risk Degerlendirme YOnergesi vb i¢ mevzuat

diizenlemeleri gozden gecirilerek giincellenmelidir.

22.  [Isyerlerinde “Acil Durumlar Hakkinda Y&netmelik” hiikiimlerine gore ise sondiirme,
kurtarma ve koruma ekiplerinin her biri i¢in, ¢ok tehlikeli sinifta yer alan isyerlerinde, her 30
calisan ve katlar1 i¢in birer 1 kiginin destek elemani olarak gorevlendirilmesi gerekmektedir.
Yeralti komiir isletmeleri icin bu rakamlarm yetersizligi ATIM faciasinda da yasanarak
goriilmiistiir. Bu rakamlarin en az iki katina c¢ikarilmasi i¢in gerekli diizenlemeler

yapilmalidir.

23.  Isletme projelerinin, konusunda uzman maden miihendisi heyeti (havalandirma, tabaka

kontrol, yeralti isletme vb.) tarafindan hazirlanmasi sart1 getirilmelidir.

TMMOB Maden Miihendisleri Odasi
Zonguldak Subesi

47. Donem Yonetim Kurulu

OCAK 2023
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